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Izjava o odricanju

Sukladno Zakonu o regulaciji energetskih djelatnosti (,Narodne novine, br. 120/12 i 68/18) te
¢lancima 26. i 27. Uredbe Komisije (EU) 2017/460 od 16. ozujka 2017. o uspostavljanju
mreznih pravila o uskladenim strukturama transportnih tarifa za plin (dalje: Uredba
2017/460) Hrvatska energetska regulatorna agencija (dalje: HERA) provodi savjetovanja sa
zainteresiranom javnosSc¢u u postupku donoSenja propisa i metodologija iz djelokruga svoga
rada, a posebno o svim informacijama iz ¢lanka 26. Uredbe 2017 /460.

Svrha savjetovanja je prikupljanje informacija o interesima, stavovima i prijedlozima
zainteresirane javnosti kako bi se podigla razina razumijevanja i prihvac¢anja novih propisa, ali
i radi uocavanja slabosti i negativnih u¢inaka predloZenog propisa.

Svrha ovog dokumenta je provodenje savjetovanja o predloZenoj metodologiji za utvrdivanje
referentne cijene transportnih usluga u skladu i na nacin propisan Uredbom 2017/460, a
savjetovanje se odnosi na naredno, ¢etvrto regulacijsko razdoblje 2026.-2030.

Svrha ovog dokumenta je pruZiti okvirne informacije o ocekivanim buduc¢im kretanjima
elemenata koji utjeCu na izracun cijene ugovorenih transportnih usluga, slijedom ¢ega su podaci
i parametri sadrzani u ovom dokumentu indikativni te odrazavaju najbolje moguce procjene
operatora transportnog sustava i HERA-e te stoga podlijezu mogu¢im izmjenama.

Obvezujuéim se smatraju i imaju pravni u¢inak samo oni iznosi tarifnih stavki koje ¢e HERA
donijeti odlukom o iznosu tarifnih stavki za transport plina prije pocetka njihove primjene od
strane operatora transportnog sustava u narednom tarifnom razdoblju 2026.-2030.



Definicije pojmova

Pojmovi koji se koriste u ovom dokumentu imaju znaCenja utvrdena propisima kojim se ureduje
energetski sektor, regulacija energetskih djelatnosti i trZiSte plina.

Pojedini pojmovi koriSteni za potrebe ovog dokumenta imaju sljede¢a znacenja:

1.
2.

10.

11.

12.

13.

14.

»2aukcijska premija” znaci razlika izmedu postignute cijene i rezervne cijene na aukciji;

,Direktiva 2024 /1788 znaci Direktiva 2024 /1788 Europskog parlamenta i Vije¢a od 13.
lipnja 2024. o zajednickim pravilima za unutarnje trziSte plina iz obnovljivih izvora,
prirodnog plina i vodika, izmjeni Direktive (EU) 2023/1791 i stavljanju izvan snage
Direktive 2009/73/EZ;

,dozvoljeni prihod” znaci zbroj prihoda od transportnih usluga i prihoda iz
netransportnih usluga za usluge koje je operator transportnog sustava pruzio u
odredenom razdoblju unutar zadanog regulatornog razdoblja i koji operator
transportnog sustava ima pravo uprihoditi na temelju reZima bez gornje granice cijene
i koji se odreduje u skladu s ¢lankom 78. stavkom 7. tockom (a) Direktive 2024/1788;

»faktor koji utjece na troskove” znaci klju¢ni element aktivnosti operatora transportnog
sustava koji je u korelaciji s troSkovima operatora transportnog sustava, na primjer
udaljenost, predvideni ugovoreni kapacitet ili tehnicki kapacitet;

»,homogena skupina tofaka” znaci skupina istovrsnih ulaznih odnosno izlaznih tocaka
transportnog sustava za koju se odreduju referentne cijene, odnosno tarifne stavke;

»izlaz iz transportnog sustava” znaci fizicka ili virtualna tocka transportnog sustava koja
je predmet ugovaranja usluge transporta za isporuku plina u transportni sustav
susjedne zemlje, distribucijski sustav, sustav skladista plina ili krajnjem kupcu;

,Klaster ulaznih ili izlaznih tocaka” znac¢i homogena skupina tocaka koja se za potrebe
primjene metodologije za utvrdivanje referentne cijene smatra jednom ulaznom ili
izlaznom tockom;

,mnoZitelj” znac¢i broj kojim se mnoZi utvrdeni iznos referentne cijene kako bi se
izraCunala rezervna cijena za odgovaraju¢i tromjesecni, mjesecni, dnevni ili
unutardnevni standardni kapacitetni proizvod;

ynetransportne tarife” zna¢i naknade Kkoje Kkorisnici mreze trebaju platiti za
netransportne usluge koje su im pruZene;

,netransportne usluge” znaci regulirane usluge koje pruZaju operatori transportnog
sustava koje nisu transportne usluge ni usluge regulirane Uredbom (EU) br. 312/2014;

,pristup promjenjive cijene“ znaci pristup utvrdivanja referentne cijene pri kojem se
referentna cijena za godine regulacijskog razdoblja utvrduje u ovisnosti o odredenim
parametrima te se moze naknadno, tijekom regulacijskog razdoblja, prilagodavati;

Jreferentna cijena“ znaci iznos tarifne stavke za transport plina, odnosno cijena za
godis$nji standardni kapacitetni proizvod za stalni kapacitet utvrdena za pojedinu
homogenu skupinu tocaka;

srezervna cijena“ znaci cijena za odredeni negodisSnji standardni kapacitetni proizvod
koja se izracunava temeljem referentne cijene i uz primjenu odgovaraju¢eg mnozitelja i
sezonskog faktora;

»scenarij protoka” znaci kombinacija jedne ulazne i jedne izlazne tocke koja odrazava
upotrebu transportnog sustava na temelju vjerojatnih obrazaca ponude i potraZznje, a za
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koju postoji barem jedna plinovodna ruta koja omogucuje protok plina u transportnu
mreZu na toj ulaznoj tocki i iz transportne mreZe na toj izlaznoj tocki, neovisno o tome
je li kapacitet ugovoren na toj ulaznoj tocki i na toj izlaznoj tocki;

15. ,sezonski faktor” znaci faktor kojim se odrazava promjena razine Koristenja kapaciteta
transportnog sustava tijekom godine i koji se primjenjuje u kombinaciji s odgovaraju¢im
mnoZiteljem;

16. tarifno razdoblje” znali razdoblje tijekom kojega je primjenjiva odredena razina
referentne cijene, pri cemu je njegovo najkrace trajanje godinu dana, a najdulje
regulatorno razdoblje;

17. transportne usluge” znaci regulirane usluge koje operator transportnog sustava pruza
unutar ulazno-izlaznog sustava u svrhu transporta;

18. ,,ugovoreni kapacitet” znaci kapacitet transportnog sustava kojega je ugovorio korisnik
temeljem ugovora o transportu plina, a koji se smatra najve¢im dnevnim kapacitetom
izraZzenim u kWh/dan;

19.,Uredba 2024 /1789 znaci Uredba (EU) 2024/1789 Europskog parlamenta i Vije¢a od
13.lipnja 2024. o unutarnjem trzistu plina iz obnovljivih izvora, prirodnog plina i vodika,
o izmjeni uredbi (EU) br.1227/2011, (EU) 2017/1938, (EU) 2019/942 i (EU) 2022/869
i Odluke (EU) 2017 /684 te o stavljanju izvan snage Uredbe (EZ) br. 715/2009;

20. ,ulaz u transportni sustav” znaci fizicka ili virtualna tocka transportnog sustava koja je
predmet ugovaranja usluge transporta za preuzimanje plina iz transportnog sustava
susjedne zemlje, mreZe proizvodnih plinovoda, sustav skladista plina ili terminala za
UPP.



1. UVOD
1.1. Okvir i obuhvat savjetovanja

Sukladno Zakonu o regulaciji energetskih djelatnosti (,Narodne novine“, br. 120/12 i 68/18),
¢lancima 26. i 27. Uredbe 2017/460 te odlukom HERA-e od 3. studenoga 2017., HERA je
odredena kao strana koja provodi redovita savjetovanja sa zainteresiranom javnoS¢u o
metodologiji za utvrdivanje referentne cijene plina za kapacitetni proizvod za stalni kapacitet
trajanja od godinu dana te koja je primjenjiva na ulaznim i izlaznim toc¢kama plinskog
transportnog sustava Republike Hrvatske.

Osim toga, u skladu s ¢lankom 28. Uredbe 2017/460, HERA kao nacionalno regulatorno tijelo
provodi i savjetovanje o popustima, mnoZiteljima i sezonskim faktorima s nacionalnim
regulatornim tijelima svih izravno povezanih drzava ¢lanica Europske Unije i relevantnim
dionicima i to istodobno sa savjetovanjem prema ¢lanku 26. Uredbe 2017 /460.

Nadalje, odlukom HERA-e od 3. studenoga 2017. godine, nacionalni operator transportnog
sustava, energetski subjekt PLINACRO d.o.o. (dalje: PLINACRO d.o.0.) odreden je za stranu koja
¢e, sukladno ¢lanku 29.130. Uredbe 2017 /460, objavljivati propisane informacije prije godisnje
aukcije godisnjeg kapaciteta plinskog transportnog sustava i prije tarifnog razdoblja u
Republici Hrvatskoj. Navedene propisane informacije PLINACRO d.o.o. objavljuje na svojoj
internetskoj stranici te na platformi Europske mreZe operatora transportnih sustava za plin
(eng. European Network Of Transmission System Operators For Gas - ENTSOG) (dalje: ENTSOG).

Uredba 2017/460, zajedno s Uredbom 2024/1789, naglasava nuznost uspostavljanja mreznih
pravila o uskladenim strukturama transportnih tarifa za prirodni plin na cjelokupnom podrucju
Europske unije radi razvoja i integracije plinskih trZista uz osiguranje sigurnosti opskrbe
prirodnim plinom.

Temelj Uredbe 2017/460 je metodologija za izraCun tarifnih stavki temeljena na referentnoj
cijeni (eng. Reference Price Methodology - RPM) kojom se odreduju tarife za standardni godisSnji
proizvod, uz obvezu valoriziranja metodologije alternativnom metodologijom koja se temelji
na udaljenosti izmedu ulaznih i izlaznih toCaka ponderiranih kapacitetom (eng. Capacity
Weighted Distance - CWD) (dalje: CWD metodologija) te procjenom raspodjele troskova koji se
odnose na transportne usluge.

Svrha ovog dokumenta je provodenje redovnog savjetovanja o metodologiji za utvrdivanje
referentne cijene transportnih usluga, odnosno iznosa tarifnih stavki za transport plina, koje ce
operator transportnog sustava u Republici Hrvatskoj, PLINACRO d.o.o., primijeniti za usluge
transporta plina u narednom, cetvrtom regulacijskom razdoblju od 2026. do 2030. godine.

Metodologija za izracun tarifnih stavki temeljena na referentnoj cijeni treba:

e biti transparentna u svim sastavnicama kako bi omogucila korisnicima transportnog
sustava da sami dobiju isti izraCun referentnih cijena te da u odredenoj mjeri mogu i
predvidjeti buduca kretanja istih;

e uzeti u obzir stvarne troSkove nastale pruZanjem transportnih usluga uz uzimanje u
obzir razine kompleksnosti transportne mreZze;

e osigurati nediskriminiranje i sprijeCiti neopravdano unakrsno subvencioniranje,
uzimajuci u obzir procjenu raspodjele troSkova (eng. Cost Allocation Assessment - CAA)
(dalje: CAA) izmedu unutarsustavnog i medusustavnog koriStenja transportnog sustava;

e osigurati da znatan kolicinski rizik povezan s transportom preko ulazno-izlaznog
sustava ne snose krajnji kupci unutar tog ulazno-izlaznog sustava;

e osigurati da dobivene referentne cijene ne narusavaju prekograni¢nu trgovinu.



Kako bi se ostvarila nacela primjene dosljedne i transparentne metodologije, ovim
dokumentom se opisuje predloZena metodologija za utvrdivanje referentne cijene transportnih
usluga, koja se u osnovnim postavkama nece znacajnije mijenjati u odnosu na metodologiju
primjenjivu u tre¢em regulacijskom razdoblju 2021.-2025. PredloZenu metodologiju potrebno
je usporediti s rezultatima dobivenima uz primjenu CWD metodologije, budu¢i da Uredba
2017/460 u ¢lanku 26. navodi tu metodologiju kao referentnu za utvrdivanje referentnih cijena.

Energetski subjekt PLINACRO d.o.o. primjenjuje iznose tarifnih stavki u teku¢em regulacijskom
razdoblju temeljem Odluke o odbijanju zahtjeva za redovnu reviziju drugog regulacijskog
razdoblja 2017.-2020. i odredivanju iznosa tarifnih stavki za transport plina za godine treceg
regulacijskog razdoblja 2021.-2025. energetskom subjektu PLINACRO d.o.o., Zagreb, Klasa:
310-45/20-02/65, Urbroj: 371-04-20-10, od 28. prosinca 2020. (dalje: Odluka za trece
regulacijsko razdoblje) i Odluke o iznosu tarifnih stavki za transport plina (,Narodne novine“,
broj 108/22), od 14. rujna 2022. godine, koja je zbog prelaska na primjenu gornje ogrjevne
vrijednosti, umjesto donje te zbog primjene eura kao sluzbene valute u Republici Hrvatskoj,
zamijenila Odluku o iznosu tarifnih stavki za transport plina za trece regulacijsko razdoblje
2021.-2025. (,Narodne novine“, broj 147/20), koju je HERA donijela 28. prosinca 2020.

Ukupan iznos dozvoljenih prihoda, koji predstavljaju polaznu vrijednost za izra¢un referentnih
cijena transportnih usluga za godine Cetvrtog regulacijskog razdoblja 2026. - 2030., utvrdivat
¢e se tijekom 2025. godine u skladu s odredbama u tom trenutku vazece Metodologije
utvrdivanja iznosa tarifnih stavki za transport plina, dok se u ovom dokumentu navode
indikativni planirani iznosi dozvoljenih prihoda na nacin kako ih je, kao podlogu za pripremu
ovog savjetovanja, HERA-i dostavio PLINACRO d.o.0., a kako bi korisnici transportnog sustava
mogli dobiti uvid u smjer kretanja buducih iznosa tarifnih stavki za transport plina. Navedeni
indikativni iznosi dozvoljenog prihoda ne sadrze razliku izmedu revidiranih dozvoljenih
prihoda i ostvarenih prihoda za godine treceg regulacijskog razdoblja, a koji se raspodjeljuju na
sljedece, Cetvrto regulacijsko razdoblje.

Slijedom navedenog, u ovom dokumentu se navode iskljucivo indikativne referente cijene za
transportne usluge, koje nisu obvezujuce, uzevsi u obzir da su temeljene na procjenama
izraCuna dozvoljenog prihoda operatora transportnog sustava te na procjenama ugovaranja i
koristenja transportnog sustava za godine Cetvrtog regulacijskog razdoblja.

Savjetovanje se provodi u trajanju od dva mjeseca, u skladu s clankom 26. Uredbe 2017 /460. U
roku od mjesec dana od zavrSetka savjetovanja, HERA ¢e objaviti zaprimljena oclitovanja
zainteresirane javnosti u postupku javnog savjetovanja te njihov saZetak. Istovremeno s
pokretanjem ovog savjetovanja, HERA ¢e dokumente savjetovanja proslijediti Agenciji za
suradnju europskih energetskih regulatora (dalje: ACER) kako bi ACER analizirao jesu li
objavljene sve relevantne informacije iz ¢lanka 26. stavka 1. Uredbe 2017/460 te ispunjava li
predloZena metodologija sve propisane zahtjeve iz clanka 4. i 7. Uredbe 2017 /460.

Osim toga, prema clanku 28. Uredbe 2017/460, HERA je kao nacionalno regulatorno tijelo
duZna istovremeno sa savjetovanjem o metodologiji, provoditi i savjetovanje s nacionalnim
regulatornim tijelima svih izravno povezanih drzava ¢lanica Europske unije i zainteresiranom
javnoSc¢u o popustima primjenjivim za pojedine toCke transportnog sustava te mnoziteljima i
sezonskim faktorima primjenjivim za izrac¢un rezervnih cijena.

Predvideni rok za donoSenje analize i zakljucka ACER-a je dva mjeseca od zavrSetka
savjetovanja, a slijedom istog HERA ima obvezu donoSenja utemeljene odluke o svim
sastavnicama iz ¢lanka 26. stavka 1. Uredbe 2017 /460 u roku od pet mjeseci po okoncanju ovog
savjetovanja. Nakon objavljivanja odluke, HERA odluku dostavlja ACER-u i Europskoj komisiji.



1.2. Informacije o transportnim i netransportnim uslugama

1.2.1. Transportne usluge

Prema clanku 4. Uredbe 2017/460 usluga se smatra transportnom ukoliko su kumulativno
ispunjena sljedeca dva uvjeta:

a) troskovi usluge uzrokovani su faktorima koji utjecu na troSkove za tehnicki i predvideni
ugovoreni kapacitet i udaljenost, i

b) troSkovi usluge povezani su s ulaganjem u infrastrukturu koja je dio regulirane imovine za
pruZanje transportnih usluga te s radom te infrastrukture.

Ukoliko neki od navedenih kriterija iz toCaka a) i b) nije ispunjen, usluga se kroz ovaj postupak
savjetovanja moZe svrstati u transportnu ili netransportnu uslugu.

Prihod od transportnih usluga prvenstveno se ostvaruje temeljem tarifa za ugovoreni kapacitet,
a dio prihoda moguce je iznimno i uz odobrenje nacionalnog regulatornog tijela, ubirati
transportnim tarifama temeljenima na protoku plina, odnosno koli¢ini plina.

U trenutnom regulacijskom razdoblju PLINACRO d.o.o. primjenjuje tarife temeljene na
ugovorenom kapacitetu radi primjene Sto jednostavnije metodologije usmjerene prema
stabilnom ostvarivanju prihoda te bez rizika povezanih s koriStenjem ugovorenog kapaciteta.

Slijedom navedenog, i za naredno regulacijsko razdoblje 2026.-2030. predlaze se
zadrZati ugovoreni kapacitet transportnog sustava kao jedinu transportnu uslugu na
koju Ce se primijeniti transportne tarife.

1.2.2. Netransportne usluge

Operator transportnog sustava PLINACRO d.o.o. osim usluge transporta plina, pruza i sljedece
usluge u skladu s odredbama Zakona o trZistu plina (,Narodne novine“, broj 18/18, 23/20)
(dalje: Zakon o trziStu plina) i MreZnim pravilima transportnog sustava (,Narodne novine“, broj
50/18, 31/19, 89/19, 36/20, 106/21, 58/22, 9/24, dalje: Mrezna pravila transportnog
sustava):

(i) uslugu prikljuc¢enja na transportni sustav i povecanja priklju¢nog kapaciteta, i
(i) nestandardne usluge.

Zakonom o trziStu plina propisan je okvir obuhvata regulacije ovih usluga, i to na nacin da se
clankom 80. Zakona propisuju uvjeti prikljuenja na transportni sustav te se jasno isti¢e da
troSkove nastale priklju¢enjem na transportni sustav i odrzavanjem prikljucka snosi kupac na

Ciji je zahtjev prikljucak izgraden te da takav troSak ne moZe biti ukljucen u iznos tarifnih stavki
za transport plina.

Zakonom o trziStu plina se propisuje da se pravila prikljuenja na transportni sustav detaljno
propisuju MreZnim pravilima transportnog sustava, a naknada za prikljucenje i nestandardne
usluge predmetom su utvrdivanja zasebnim metodologijama.

Njihov obuhvat i nacin obracuna reguliran je Metodologijom utvrdivanja naknade za
prikljucenje na plinski distribucijski ili transportni sustav i za povecanje prikljucnog kapaciteta
(,Narodne novine“, broj 48/18) te Metodologijom utvrdivanja cijene nestandardnih usluga za
transport plina, distribuciju plina, skladiStenje plina, prihvat i otpremu ukapljenog prirodnog
plina i javnu uslugu opskrbe plinom (,Narodne novine®, broj 48/18, 25/19, 134/21, 9/22).
Navedenim aktima ureden je regulatorni okvir kako bi se prihodi iz netransportnih usluga
prikupljali naknadama koje odgovaraju ostvarenim troskovima, ¢ime se ostvaruje da su iste

8



nediskriminirajuce, objektivne i transparentne, a time i uskladene sa zahtjevima iz ¢lanka 4.
Uredbe 2017/460.

Slijedom navedenog, usluge priklju¢enja na transportni sustav i povecanja priklju¢nog
kapaciteta te nestandardne usluge, budu¢i da se obavljaju na zahtjev korisnika, a
troskovi tih usluga nisu povezani s ulaganjem u infrastrukturu koja je dio regulirane
imovine za pruzanje transportnih usluga, klasificiraju se kao netransportne usluge.

2. OBRAZLOZENJE PARAMETARA KOJI SE ODNOSE NA TEHNICKE
KARAKTERISTIKE TRANSPORTNOG SUSTAVA

2.1. Opis transportnog sustava u Republici Hrvatskoj

Plinski transportni sustav Republike Hrvatske u vlasniStvu je i pod upravljanjem operatora
transportnog sustava energetskog subjekta PLINACRO d.o.o., kojem je osniva¢ Republika
Hrvatska. PLINACRO d.o.o. djeluje kao vlasnicki razdvojen i certificiran operator transportnog
sustava. Transportni sustav se proteZe kroz sve Zupanije Republike Hrvatske, osim
Dubrovacko-neretvanske Zupanije te je prikazan na Slici 1.

Plinski transportni sustav N
Republike Hrvatske

puNnacro

Stating

Hrvatska

SSSS

Makarska

Slika 1. Plinski transportni sustav Republike Hrvatske

Izvor: PLINACRO d.o.o.

PLINACRO d.o.o. upravlja sustavom plinovoda kojima se prirodni plin iz domace proizvodnje
(sjeverni dio kontinentalne Hrvatske i sjeverni Jadran), s terminala za UPP, iz podzemnog
skladista plina te iz uvoza, preko interkonekcija sa Slovenijom (Zabok - Rogatec) i Madarskom
(Donji Miholjac - Dravaszerdahely) preuzima u transportni sustav.



Plin se iz transportnog sustava isporucuje krajnjim kupcima direktno priklju¢enima na
transportni sustav, u distribucijske sustave kojima upravlja 27 operatora distribucijskog
sustava, na dvije izlazne interkonekcije te na dva prikljucka u funkciji izlaza plina prema
podzemnim skladiStima plina.

Do kraja 2024. plinski transportni sustav dosegnuo je visoku razinu izgradenosti i razvijenosti
s ukupno 155 mjerno-redukcijskih stanica i 2.544 km plinovoda, od cega je:

e 17 km plinovoda radnog tlaka 100 bar,
e 954 km plinovoda radnog tlaka 75 bar,
e 1.573 km plinovoda radnog tlaka 50 bar.

Tablica 1. Osnovni podaci o transportnom sustavu Republike Hrvatske

Transportni sustav Republike Hrvatske u 2024.

Broj operatora transportnog sustava

Ukupna duljina cjevovoda plinskog transportnog

sustava

Interkonekcije / operator transportnog sustava

Podzemno skladiste plina / operator sustava
skladiSta plina

Terminal za UPP / operator terminala za UPP

Ulazi iz domace proizvodnje / proizvodac plina

Broj prikljuc¢aka za krajnje kupce priklju¢ene na
transportni sustav

Broj prikljucaka za distribucijske sustave i broj
operatora distribucijskih sustava

Broj zona uravnoteZenja

Transportirane kolic¢ine (povijesni podaci)
(IMRS + PSP)

1
2.544 km

Rogatec / Plinovodi d.o.o. (SLO)
Dravaszerdahely / FGSZ Ltd. (HU)

Okoli i GrubiSno Polje/ Podzemno skladiste
plina d.o.o.

Omisalj / LNG Hrvatska d.o.o.

UMS CPS Molve / INA d.d.

UMS Etan, Ivani¢ Grad / INA d.d.
UMS Stari Jankovci / Vermilion d.o.o.
UMS Terminal Pula / INA d.d.

34

Broj prikljucaka: 165
Broj operatora: 27

1

(u GWh)
2024: 38.787
2023: 40.340
2022: 41.040
2021: 35.198
2020: 36.050
2019: 34.194
2018: 32.787

Ukupan tehnicki kapacitet svih ulaza u transportni sustav, ukljucujuci i kapacitet povlacenja iz
podzemnog skladiSta plina iznosi 304 mil. kWh/dan te se prikazuje u Tablici 2.
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Tablica 2. Tehnicki i prikljucni kapaciteti na ulaznim i izlaznim tockama transportnog sustava u 2024.

Tehnicki Tehnicki Prikljucni
kapacitet [VAW.VA kapacitet kapacitet
(GWh/dan) (GWh/dan) (GWh/dan)

Interkonekcije 130 Distribucija 128 262
Proizvodnja 25 Krajnji kupci na TS 107 182
Terminal za UPP 85 Interkonekcije 59 85
Podzemno skladiSte plina 64 Podzemno skladiSte plina 45 45
UKUPNO 304 339 574

Izvor: PLINACRO d.o.o.

Tehnicki kapacitet ulaza u transportni sustav PLINACRO d.o.o. odreduje na nacin da se kao
tehnicki kapacitet odreduje satna ili dnevna koli¢ina plina koja se kroz predmetni ulaz moze
dovesti do glavnog centra potroSnje, odnosno tehnicki kapacitet nije odreden samim
promjerom ulaznog plinovoda i instaliranom mjernom opremom, ve¢ odraZzava kapacitet koji
se moZe ponuditi korisnicima sustava.

Navedeni ukupni tehnicki kapacitet izlaza iz transportnog sustava kod distribucijskih sustava i
krajnjih kupaca PLINACRO d.o.o. je odredio kao ukupni najveci stalni kapacitet transportnog
sustava koji operator transportnog sustava moZe ponuditi korisnicima transportnog sustava,
uzimajuci u obzir integritet i tehnicke moguénosti transportnog sustava.

Za naredno regulacijsko razdoblje PLINACRO d.o.o. planira dovrsetak zapocetih investicija u
okviru programa diverzifikacije opskrbe i ucinkovitosti transportnog sustava, odnosno
plinovoda Zlobin-Bosiljevo DN800/100 bar, Bosiljevo-Sisak DN800/100 bar, Kozarac-Sisak
DN800/100 bar i Lucko-Zabok DN700/75, nakon Ccije ¢e se izgradnje i stavljanja u uporabu
2026. godine na UMS Omisalj omoguciti prihvat 700.000 m3/h plina s terminala za UPP i
transport plina prema Madarskoj i Sloveniji. Realizacijom navedenih projekata predvideno je
povecanje maksimalnog satnog kapaciteta na interkonekciji s Madarskom do 400.000 m3/h, a
na interkonekciji sa Slovenijom do 170.000 m3/h.

Za navedene investicije Vlada Republike Hrvatske je 2. sije¢nja 2025. donijela Odluku o
proglaSenju projekta »Prateca infrastruktura za strateski investicijski projekt LNG Terminal«
strateSkim investicijskim projektom Republike Hrvatske (,Narodne novine“, broj 2/25),
obzirom da je Europsko vijec¢e odobrilo financiranje putem programa nacionalnog oporavka i
otpornosti (eng. REPowerEU) te je PLINACRO-u d.o.0. osigurano 534 milijuna eura za izgradnju
navedenih plinovoda kojima ¢e se plin s terminala za UPP na Krku transportirati prema
Sloveniji i Madarskoj i drugim zemljama jugoistotne Europe, a prema scenariju kako je
prikazano na Slici 2.

11



TRANSPORT PLINA U MADARSHL

TRANSPORT PILNA U SLOVENIIU
g
A70.000 m*/h PANON 34800 m*/h
[e5.00 |
ROGATEC

Pz 501,00 bt ' i
ERE T H

Pz 80,44 b rﬁ]—(}#
5

o [T
sssansssspfadbanlcsn e
DNEDD
pE BOBILJEVD .
=3 rou s — -POSTOUECI FLNCVOD S bar
el m— - POSTOUEC! FLNCVOD 75 bar
N — - POSTOUEC! PLINOVOD 100 bar
& -TAK g
: B . NAZIVNI PROMJER PLINOVODA
..... PLANIRAN PLINCVOD 75 bar

mmes - PLANIRAM PLINCVOD 100 bar

- KOMPRESORSKA STANICA

Slika 2. Shematski prikaz ulaza u transportni sustav i izlaza iz transportnog sustava prema simulaciji
scenarija transporta plina u 2027. godini

Izvor: PLINACRO d.o.o.

2.2 Koristenje transportnog sustava u Republici Hrvatskoj

Tijekom 2024. godine u transportni sustav preuzeto je ukupno 38.773 GWh plina od strane 15
bilan¢nih skupina, $to je smanjenje od 4 % u odnosu na 2023. godinu kada je preuzeto 40.434
GWh. Najveci udio preuzetog plina od 69 % odnosi se na ulaz iz terminala za UPP, iz domace
proizvodnje preuzeto je 16 % plina, dok je udio plina iz uvoza iznosio 2 % te iz podzemnog
skladista 12 % ukupnih koli¢ina na ulazima u transportni sustav.

Tablica 3. Kolicine plina preuzete na ulazima u transportni sustav u 2023. i 2024.

2023. 2024. Promjena

GWh GWh %
Proizvodnja 5.592 6.191 11%
Uvoz 3.275 959 -71%
Terminal za UPP 28.082 26.800 -5%
Podzemno skladiste plina 3.394 4.824 42%
Ukupno ulazi 40.343 38.773 -4%
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Istovremeno, u 2024. godini 18 bilancnih skupina koristilo je kapacitet na izlazima iz
transportnog sustava, pri ¢emu je isporuceno 38.787 GWh plina, od cega je 37 % isporuceno
krajnjim kupcima priklju¢enim na transportni sustav, 28 % kupcima na distribucijskim
sustavima, a 29 % za izvoz u susjedne zemlje, dok je 6 % plina utisnuto u podzemno skladiste
plina.

Tablica 4. Kolic¢ine plina isporucene na izlazima iz transportnog sustava 2023. i 2024. godine

2023 | 2024, | Promjena |
I e I

Distribucijski sustavi 11.460 11.778 3%

Krajnji kupci 14.787 13.118 -11%
Izvoz 11.852 9.903 -16%
Podzemno skladi$te plina 2.241 3.988 78%
Ukupno izlazi 40.340 38.787 -4%

Uslugu transporta plina u 2024. godini koristila su 33 korisnika transportnog sustava
udruZenih u 18 bilan¢nih skupina. Korisnici su ugovarali kapacitete transportnog sustava
temeljem zahtjeva za godiSnjom, tromjese¢nom, mjesecnom, dnevnom i unutardnevnom
rezervacijom kapaciteta, putem SUKAP sustava te na aukcijskim platformama PRISMA i RBP.

Uvijeti i dogadaji na trziStu plina u Europskoj uniji i Republici Hrvatskoj utjecu na rezervacije i
koristenje kapaciteta, prije svega na ulazu iz terminala na UPP te na interkonekcijama.
Kapaciteti na interkonekcijama se u najve¢em dijelu ugovaraju i koriste na kratkoro¢nim
osnovama, dok se na godiSnjoj osnovi viSe ugovaraju i koriste ulaz iz terminala za UPP i izlazi u
Hrvatskoj, za potrebe potrosnje krajnjih kupaca priklju¢enih na transportni sustav i kupaca na
distribucijskim sustavima.

Za razdoblje od 1. travnja 2022. do 30. rujna 2023. godine Kkorisnici transportnog sustava
ugovorili su na aukcijama tromjesecnih kapacitetnih proizvoda sav slobodan stalni kapacitet na
izlazu na interkonekciji Donji Miholjac, te nije bilo slobodnog stalnog kapaciteta za ponudu na
mjesecnim aukcijama za mjesece od travnja do rujna 2023. godine. Stoga je, sukladno uredbama
EU za trzisSte plina, u navedenom razdoblju na izlazu na interkonekciji Donji Miholjac bilo
ugovorno zagusenje. Kao mjera upravljanja ugovornim zagusSenjem korisnicima transportnog
sustava svakodnevno je dan na raspolaganje mehanizam ,koristi ili izgubi” za stalni kapacitet
za dan unaprijed koji je u primjeni od 31. oZujka 2023. godine, a u skladu s ¢lankom 14. Uredbe
Vije¢a (EU) 2022/2576 o jacanju solidarnosti boljom koordinacijom kupnje plina, pouzdanim
referentnim vrijednostima cijena i prekograni¢nim razmjenama plina. lako je KkoriSten
mehanizam ,koristi ili izgubi“ i ugovaran dnevni prekidivi kapacitet, tehnicki kapacitet niti
jedan dan nije bio iskoriSten 100 %.



Tablica 5. Pregled ugovorenih godisnjih kapaciteta transportnog ustava za kalendarsku 2023. godinu

Homogena skupina to¢aka

Suma ugovorenih stalnih kapaciteta

podisnjoj razini (kWh/dan

Ukupno

ponderirano
za 2023. godinu

2023
sijeCanj-rujan

2023
listopad-prosinac

Ulazi na interkonekcijama 23.064.840 5.256.000 18.612.630
Ulazi iz proizvodnje 14.248.690 14.664.150 14.352.555
Ulazi iz sustava skladista plina 12.697.420 19.872.340 14.491.150
Ulazi iz terminala za UPP 81.528.760 79.080.190 80.916.618
[zlazi na interkonekciji 21.144.000 26.803.944 22.558.986
Izlazi u Hrvatskoj 58.139.720 50.574.920 56.248.520

Izvor: SUKAP, HERA obrada

Tablica 6. Pregled ugovorenih godisnjih kapaciteta transportnog ustava za kalendarsku 2024. godinu

Homogena skupina to¢aka

Ukupno

ponderirano
za 2024. godinu

Ulazi na interkonekcijama 5.256.000 1.992.000 4.440.000

Ulazi iz proizvodnje 14.664.150 14.722.050 14.678.625
Ulazi iz sustava skladiSta plina 20.459.470 23.127.910 21.126.580
Ulazi iz terminala za UPP 79.080.190 74.141.160 77.845.433
[zlazi na interkonekciji 26.803.944 8.157.744 22.142.394
Izlazi u Hrvatskoj 50.574.920 42.648.440 48.593.300

Izvor: SUKAP, HERA obrada

Vezano uz Uredbu Vije¢a (EU) 2022/1369 od 5. kolovoza 2022. godine o koordiniranim
mjerama za smanjenje potraznje za plinom u razdoblju od 1. kolovoza 2022. godine do 31.
oZzujka 2023. za 15 % u usporedbi s referentnom potroSnjom plina odnosno prosjecnom
potro$njom plina u pet uzastopnih godina pocevsi od 1. kolovoza 2017. godine, a koju je
izmijenila Uredba Vije¢a (EU) 2023/706 od 30. ozujka 2023., u Republici Hrvatskoj je tijekom
2023. ostvareno propisano smanjenje potroSnje plina, pri Cemu je najveci utjecaj na smanjenje
potrosnje plina ostvareno od strane krajnjih kupaca na transportnom sustavu, ali je smanjenje
potrosnje plina zabiljeZeno i kod krajnjih kupaca na distribucijskim sustavima.

Gledano unatrag 10 godina, potroSnja plina u ku¢anstvima se postupno smanjivala, povezano s
temperaturnim kretanjima u zimskim mjesecima. Tokovi plina i bilanca transporta znacajno su
se promijenili ukoliko se usporedi 2023. i 2017. godina, a koja je bila obuhvacena prvim
savjetovanjem o elementima metodologije za utvrdivanje referentne cijene plinskih
transportnih usluga.

Danas je plinski transportni sustav Republike Hrvatske povezan s plinskim transportnim
sustavom Slovenije i Madarske dvosmjernim interkonekcijskim plinovodima koje se aktivno
koriste za uvoziizvoz plina. Izgradnjom terminala za UPP na otoku Krku i otpremnih plinovoda,
osiguran je novi i diverzificirani dobavni pravac plina, kako za trziste Republike Hrvatske, tako
i za trZiSta drugih zemalja srednje i jugoistocne Europe Cime je Republika Hrvatska postala
vazno plinsko srediSte za povecanje sigurnosti opskrbe i diversifikaciju pravaca opskrbe
plinom u Europskoj uniji.
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3. ELEMENTI PREDLOZENE METODOLOGIJE ZA  UTVRDIVANJE
REFERENTNE CIJENE PLINSKIH TRANSPORTNIH USLUGA

3.1. Opis predloZene metodologije za utvrdivanje referentne cijene

Metodologija za utvrdivanje referentne cijene je metodologija kojom se izracunavaju iznosi
tarifnih stavki, odnosno cijena za ugovoreni godiSnji standardni kapacitetni proizvod, kako bi
operator transportnog sustava obracunom koriStenja transportnog sustava ostvario odobreni
iznos dozvoljenog prihoda. Rezultirajudi iznosi tarifnih stavki za ugovoreni godisSnji standardni
kapacitet na ulaznim ili izlaznim tockama transportnog sustava predstavljaju referentne cijene.

Metodologija za utvrdivanje referentne cijene je sastavni dio Metodologije utvrdivanja iznosa
tarifnih stavki za transport plina koju donosi HERA u skladu s odredbama ¢lanka 94. Zakona o
trzistu plina. Metodologijom se utvrduju formule i elementi za izracun dozvoljenog prihoda
operatora transportnog sustava, postupak revizije dozvoljenog prihoda, raspodjela
dozvoljenog prihoda, nacin, elementi i kriteriji za izra¢un iznosa tarifnih stavki za transport
plina, odnosno referentnih cijena, nacin i elementi za izra¢un rezervnih cijena te nacin izraCuna
i obracuna naknada koje primjenjuje operator transportnog sustava za transportne usluge.

Prema odredbama Metodologije, regulacija transportnih usluga temelji se na metodi
maksimalno dozvoljenog prihoda koji se utvrduje za operatora transportnog sustava, uz
primjenu pristupa promjenjive cijene.

Raspodjela dozvoljenog prihoda i izracun tarifnih stavki zasniva se na ulazno-izlaznom modelu,
pri ¢emu se prihod od transportnih usluga prikuplja primjenom tarifnih stavki temeljenih na
ugovorenom standardnom kapacitetnom proizvodu, bez uzimanja u obzir udaljenosti ulaznih i
izlaznih tocaka (princip ,poStanske marke®).

Standardni kapacitetni proizvod je definiran MreZnim pravilima transportnog sustava kao
odredeni iznos kapaciteta u odredenom vremenskom razdoblju na odredenom ulazu u
transportni sustav ili izlazu iz transportnog sustava.

Ulaz u transportni sustav predstavlja fizicku ili virtualnu tocku transportnog sustava koja je
predmet ugovaranja usluge transporta i to za sljedece tocke:

- ulaz na medudrZzavnom spojnom plinovodu (dalje: ulaz na interkonekciji), za
preuzimanje plina iz transportnog sustava susjedne zemlje,

- ulaz iz proizvodnje za preuzimanje plina iz mreZe proizvodnih plinovoda,

- ulaz iz sustava skladista plina i

- ulaz iz terminala za ukapljeni prirodni plin (dalje: ulaz iz terminala za UPP).

[zlaz iz transportnog sustava predstavlja fizicku ili virtualnu toc¢ku transportnog sustava koja je
predmet ugovaranja usluge transporta za isporuku plina za sljedece tocke:

- izlaz na medudrZavnom spojnom plinovodu u transportni sustav susjedne zemlje (dalje:
izlaz na interkonekciji),

- izlaz iz sustava skladista plina i

- izlaz iz transportnog sustava u distribucijski sustav i prema krajnjem kupcu koji je
izravno prikljucen na transportni sustav (dalje: izlaz u Hrvatskoj).

Kako bi se osigurala dosljednost u regulaciji, i za naredno regulacijsko razdoblje predlaZe se
nastaviti primjenjivati princip ,poStanske marke“ za utvrdivanje referentnih cijena plinskih
transportnih usluga. Primjenom navedenog principa u metodologiji, osigurava se troskovno
utemeljena i nediskriminiraju¢a primjena cijena transportnih usluga Kkorisnika, uz
jednostavnost i transparentnost u primjeni.
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Radi specifi¢nosti transportnog sustava Republike Hrvatske i nacina koriStenja sustava od
strane korisnika, princip ,posStanske marke" pri odredivanju tarifnih stavki za transport plina
u obzir uzima iznos dozvoljenog prihoda operatora i predvideni ugovoreni kapacitet ulaznih
odnosno izlaznih toc¢aka transportnog sustava, pri ¢emu se medusobna udaljenost ulaznih i
izlaznih tocCaka pri izracunu tarifnih stavki ne uzima u obzir.

Raspodjela dozvoljenog prihoda i utvrdivanje tarifnih stavki zasniva se na ulazno-izlaznom
modelu homogenih tocaka, uz primjenu istih iznosa tarifnih stavki za transport plina za
pojedina ulazna i izlazna mjerna mjesta iste skupine homogenih toc¢aka, bez obzira na duljinu
transportnog puta.

Klju¢ne prednosti predloZene metodologije su:

transparentnost u primjeni;

jednostavnost izracuna referentnih cijena primjenom manjeg broja ulaznih parametara
- dozvoljenog prihoda operatora, omjera raspodjele prihoda na ulaze i izlaze te
ocekivanih godisnjih iznosa ugovorenih kapaciteta po pojedinoj homogenoj tocki
transportnog sustava;

korisnicima se omogucuje da sami dobiju isti izraCun referentnih cijena za tekuce i
buduca tarifna razdoblja;

toCnije projekcije buducih kretanja cijena obzirom da metodologija u izracun ne uzima
udaljenost izlaza od ulaza kao faktor koji bi utjecao na troskove transporta, Sto bi
posljedi¢no otezalo izracun radi pra¢enja novih investicija operatora kojima se mijenja
duljina transportne mreZe, budu¢i da bi uvodenje nove tocke u sustav ili izmjena
udaljenosti izmedu postojecih tocaka transportnog sustava zahtijevala ponovni izra¢un
tarifa za sve toCke transportnog sustava;

nediskriminacija pojedinih korisnika sustava primjenom homogenizacije, ¢ime korisnici
za pojedinu usluge snose jednaku naknadu;

poticanje dugorocnih investicija u energetski sektor radi jasnih i poznatih okvira
regulacije za narednih pet godina;

smanjenje energetskog siromastva i poticanje gospodarskog napretka slabije razvijenih
i udaljenijih krajeva Republike Hrvatske u odnosu na ulazne tocke u transportni sustav;

zaStita kupaca plina i izbjegavanje cjenovne diskriminacije korisnika sustava naseljenih
u krajevima udaljenim od ulaznih tocaka u sustav;

primjenom principa poStanske marke umanjuje se Koli¢inski rizik povezan s
transportom plina preko ulazno-izlaznog sustava, na nacin da takav rizik ne snose
krajnji kupci unutar tog ulazno-izlaznog sustava;

svi korisnici transportnog sustava proporcionalno ostvaruju prednosti od promjena
cijene transporta uslijed promjene razine ugovorenih kapaciteta;

investicije u transportni sustav snose jednako svi korisnici sustava, neovisno o njihovoj
lokaciji, obzirom da posredno svi korisnici ostvaruju pozitivan utjecaj od povecanja
koriStenja transportnog sustava;

predloZzena metodologija je u trenutnom regulacijskom razdoblju pridonijela
osiguravanju sigurnosti opskrbe prirodnim plinom u Republici Hrvatskoj i susjednim
drzavama ¢lanicama radi snaznog koriStenja terminala za UPP i izvoza plina u susjedne
zemlje.

U Tablici 7. je prikazan pregled klju¢nih elemenata koji su koriSteni za izradu prijedloga
metodologije za utvrdivanje referentne cijene.
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Tablica 7. Pregled elemenata predloZene metodologije za utvrdivanje referentne cijene

Elementi metodologije za utvrdivanje

Prijedlog za naredno tarifno/regulacijsko

referentne cijene

Nacin utvrdivanja referentne cijene
(transportnih tarifa)

Faktor utjecaja na troskove transportnog
sustava

Transportne usluge operatora transportnog
sustava

Netransportne usluge operatora transportnog
sustava

Raspodjela prihoda iz transportnih tarifa
temeljenih na kapacitetu i koli¢ini plina

Naknada temeljena na kolicini plina

Raspodjela prihoda iz transportnih tarifa na

razdoblje
(1) primjena pristupa promjenjive cijene za
standardne kapacitetne proizvode,

(2) ulazno-izlazni model raspodjele dozvoljenog
prihoda i utvrdivanja referentnih cijena,

(3) ulazne i izlazne referentne cijene utvrduju se za
homogene skupine tocaka prema principu
»postanske marke*,

(4) prihod od transportnih usluga prikuplja se
temeljem ugovorenog kapaciteta, neovisno o
koristenju ugovorenog kapaciteta ili o udaljenosti
transportnog puta od ulaznih do izlaznih tocaka

Planirani ugovoreni kapacitet

Usluga transporta plina

(1) Usluga prikljucenja na transportni sustav ili
povecanja priklju¢nog kapaciteta

(2) Nestandardne usluge operatora transportnog
sustava

100% od ugovorenog kapaciteta

Ne primjenjuje se

60% od ulaznih tocaka i 40% od izlaznih tocaka

ulaznim i izlaznim to¢kama sustava

Prilagodbe tarifa na ulaznim i izlaznim tockama
transportnog sustava

(1) 90% popusta za ulaz u transportni sustav iz
sustava skladista plina

(2) 100% popusta za izlaz iz transportnog sustava u
sustav skladista plina

Uredba 2017/460 definira referentnu cijenu kao cijenu za kapacitetni proizvod za stalni
kapacitet trajanja od godinu dana koja je primjenjiva na ulaznim i izlaznim tockama i koja se
upotrebljava za odredivanje transportnih tarifa temeljenih na kapacitetu.

Metodologija za utvrdivanje referentne cijene odreduje nacin na koji ¢e se dozvoljeni prihod
operatora transportnog sustava rasporediti na ulazne i izlazne tocke sustava slijedom Cega
iznos tarifne stavke za transport plina za ugovoreni stalni kapacitet na godiSnjoj razini za
ulaznu ili izlaznu tocku sustava predstavlja referentnu cijenu.

Temeljem rezultata provedenih simulacija prema elementima koje predvida Uredba 2017 /460,
HERA za utvrdivanje referentne cijene za transport plina predlaze zadrZati postojecu
metodologiju koja se temelji na principu poStanske marke (eng. Postage Stamp Methodology)
kojom se pri odredivanju iznosa tarifnih stavki za transport plina u obzir uzima iznos
planiranog dozvoljenog prihoda za operatora i planirani ugovoreni kapacitet ulaznih odnosno
izlaznih tocaka sustava, bez uzimanja u obzir medusobne udaljenosti ulaznih i izlaznih tocaka
za relevantne scenarije protoka plina.
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Radi specifi¢nosti konfiguracije transportnog sustava Republike Hrvatske, udaljenosti klju¢nih
ulaznih tocaka u sustav i poloZaja dominantnih izlaznih tocaka potrosnje, metodologija kojom
bi se pri izraCunu referentnih cijena uzimala u obzir i udaljenost ulaza i izlaza ponderirana
kapacitetom, ne bi bila prihvatljiva, radi znacajnog odstupanja rezultiraju¢ih iznosa tarifnih
stavki te bi dovela i do unakrsnog subvencioniranja izmedu korisnika sustava, uz rizik
promjena tokova plina radi nekonkurentnih iznosa naknada na pojedinim tockama. Posljedi¢no
tome postojao bi rizik sigurnosti opskrbe te funkcioniranja unutarnjeg trziSta plina, ali i
opstojnosti operatora transportnog sustava radi izostanka ugovaranja kapaciteta na onim
tockama na kojima vrijednost referentnih cijena ne bi bila na konkurentnoj razini.

Referentna cijena ¢e se objavljivati odlukom HERA-e o iznosu tarifnih stavki po pojedinoj vrsti
tarifne stavke, izraZena u sluzbenoj valuti Republike Hrvatske EUR/kWh/dan, zaokruZena na
Cetiri decimalna mjesta. Referentne cijene koje ¢e biti utvrdene i objavljene prema odobrenoj
metodologiji stupit ¢e na snagu 1. sijeCnja 2026. godine.

3.2. Homogene skupine tocaka i kapaciteti sustava

Uredba 2017/460 u ¢lanku 6. propisuje primjenu iste metodologije za utvrdivanje referentne
cijene na svim ulaznim i izlaznim tockama nekog ulazno-izlaznog sustava.

Prema definiciji iz Uredbe 2017/460 homogene skupine toCaka obuhvacaju skupinu
sastavljenu od jedne od sljedecih vrsta ulazno-izlaznih to¢aka transportnog sustava, a koje je
moguce ukljuciti u homogenu skupinu radi ujednacavanja tarifa za sve tocke takve skupine:

- ulazne interkonekcijske tocke,

- izlazne interkonekcijske tocke,

- domace ulazne tocke,

- domace izlazne tocke,

- ulazne tocke u skladista plina,

- izlazne tocke iz skladista plina,

- ulazne tocke u terminal za UPP,

- izlazne toCke iz terminala za UPP i

- ulazne tocke iz proizvodnih postrojenja.
Slijedom navedenog, za primjenu metodologije prema principu ,poStanske marke" u
transportnom sustavu Republike Hrvatske zadrzavaju se homogene skupine toCaka utvrdene

vazecom Metodologijom te se za iste utvrduju i tarifne stavke kako je specificirano u Tablici 7.,
a Cime se osigurava dosljednost u regulaciji energetske djelatnosti transporta plina.

Buduci da se na izlazima iz transportnog sustava prema skladiStu plina primjenjuje popust od
100 % kako bi se izbjeglo dvostruko napladivanje transporta plina u skladiSte i iz njega, za tu
izlaznu toCku ne odreduje se tarifna stavka.

Kod razmatranja homogenizacije toc¢aka, moguce je provesti i homogenizaciju odredene
skupine blisko lociranih ulaznih ili izlaznih to¢aka koje se za potrebe primjene metodologije za
utvrdivanje referentne cijene smatraju jednom ulaznom ili izlaznom toCkom. Takvo
povezivanje naziva se klaster tocaka, a ¢ime se stvara odredena virtualna tocka unutar sustava.

Radi smanjenja broja ulazno-izlazno kombinacija, u svrhu pojednostavljenja modela za
procjenu raspodjele troSkova te izracuna referentne cijene prema CWD metodologiji sukladno
obveziiz ¢lanka 5.1 8. Uredbe 2017 /460 za dio izlaznih tocaka u Hrvatskoj unutar istog lokalnog
podrudja, provedeno je povezivanje u klaster. U Tablici 8. prikazuje se analitika 16 toCaka
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klastera koje su nastale objedinjavanjem pojedinih priklju¢nih tocaka te se daju njihove

tehnicke specifikacije.

Tablica 8. Pregled klastera i prikljucnih toc¢aka klastera na izlazima u Hrvatskoj

NAZIV
KLASTERA 1

POJEDINIH
PRIKLJUCNIH
TOCAKA

1253 Baranja

882  Beli Manastir -
3 bar

728  Mece - 3 bar

1252 Bjelovar

879 | Bjelovar - 3 bar

852 NovaRaca-3
bar
803 | Rovisce - 3 bar

1287 Dugo Selo

1324  Dugo SeloII-3

bar - Trstenik

866  Dugo Selo -3
bar

1250 @ Ivani¢ Grad

891  Graberje-1,5
bar - Graberje

869 | Ivani¢Ill-3
bar - Ivani¢

Grad

892  Klostar Ivanic -
2 bar

845 | Novoselec- 2
bar - Kriz

1302 Konjsc¢ina

912  Konjsc¢ina - 25
bar - Zlatar
Bistrica

808 Konjscina - 3
bar

1323 | Podrute - 3 bar

1286 Kutina

838 | Banova Jaruga -
3 bar

820  Kutinal- 3 bar
821 | Kutinall - 3 bar

871  Lipovica - 3 bar
- Ludina

895  Ravnik
Popovaca - 5,5
bar

PRIKLJ.
KAPACITET

(kWh/d)
1.973.424

3.798.840

3.452.160

2.417.448

2.266.608

7.528.464

TEH.
KAPACITET

(kWh/d)
1.074.000

2.677.296

1.253.544

1.262.856

790.056

1.479.168

ID

1289
913

757

809

1317

782

918

737

739

760

834

835

1256

786

740

1257
940

887

915

1251
798

800

773

724

804

NAZIV
KLASTERA I
POJEDINIH
PRIKLJUCNI
H TOCAKA

Novi Marof

PRIKL.
KAPACITET

(kWh/d)
2.565.480

Novi Marof -
3 bar
Tuhovec - 3
bar
Podrute - 5
bar

Osijek -
bakovo
Bizovac - 3
bar

Osijek -3
bar

Osijek I -3
bar - Sarvas
Osijek III - 3
bar

bakovo - 3
bar

bakovo - 6
bar
Strizivojna - 3
bar

Pozega

14.603.328

4.094.856

Ferovac - 3
bar
PoZega - 3 bar

Slatina 2.220.120

Sladojevci - 3
bar

Slatina - 3 bar

Cadavica - 3
bar

Varazdin 14.504.688

Cerje TuZno -
3 bar
Jalzabet - 3
bar
Lepoglava - 3
bar

Ludbreg - 3
bar
Varazdinl - 3
bar

TEH.
KAPACITET

(kWh/d)
821.760

9.328.560

2.178.648

721.608

8.289.720
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1259 Medimurje 9.805.440 4.537.104 876 Varazdin II - 3
bar
827  Mihovljan - 4 1318 | Virovitica 3.512.712 1.899.480
bar
906 Mursko 771 bolta - 3 bar -
SredisSce - 3 bar Susare Dolta
1184 @ Nedelisce - 4 909 Suhopolje - 3
bar - Cakovec, bar
KursSanec,
Senkovec
907 Nedelisce - 4 854 Virovitica - 6
bar bar
1319 Nasice 2.022.768 1.171.488 1285 | Vukovar 5.870.952 1.940.784
860  NaSice grad - 3 816 Vukovar - 3
bar bar
784  Durdenovac- 3 864 Vukovar - 6
bar bar - Borovo
785  Fericanci - 3
bar
733  Koska- 3 bar
1288 Nova Gradiska 5.303.592 1.294.296
844  Lipovljani - 4
bar
767  Nova Gradiska
- 4 bar
889  Nova Kapela - 4
bar

Slijedom navedenog u transportnom sustavu Hrvatske uvedene su sljedece homogene grupe
tocaka - ulaza i izlaza za koje se utvrduju iznosi tarifnih stavki, kako je prikazano u Tablici 9.

Tablica 9. Homogene grupe tocaka transportnog sustava u Republici Hrvatskoj i pripadajuce oznake
tarifnih stavki

Skupina ulaza/izlaza Oznaka tarifne stavke

Skupine ulaza u transportni sustav

Ulazi na interkonekcijama (kWh/dan) Tun
Ulazi iz proizvodnje (kWh/dan) Tuer
Ulazi iz sustava skladista plina (kWh/dan) Tu,sk
Ulazi iz terminala za UPP (kWh/dan) Tu,upp

Skupine izlaza iz transportnog sustava
Izlazi na interkonekcijama (kWh/dan) Tiin

Izlazi u Hrvatskoj (kWh/dan) Tiur
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Operator PLINACRO d.o.0. u narednom regulacijskom razdoblju predvida sljedeée tehnicke
kapacitete homogenih skupina ulaznih i izlaznih toc¢aka, uz sljedece pretpostavke:

- kapaciteti ulaza u transportni sustav se planiraju na jednakim razinama za sve tocke ulaza,
osim za ulaz iz terminala za UPP koji u 2026. iznosi 103.588,6 MWh/dan te 181.280 MWh u
2027. godini radi dogradnje samog terminala kojim upravlja LNG Hrvatska d.o.o. i s obzirom na
planirani dovrSetak izgradnje otpremnih plinovoda transportnog sustava,

- izlazi u Hrvatskoj (16 klasternih tocaka te 158 pojedinacnih izlaznih toc¢aka), zadrzZavaju
jednaki tehnicki kapacitet u cjelokupnom razdoblju u iznosu od 229.657 MWh/dan;

- izlazi na interkonekcijama uvecavaju se 2027. godine radi povecanja kapaciteta terminala za
UPP i otpremnih plinovoda u transportnom sustavu te s 58.619 MWh/dan u 2026. rastu na
145.584 MWh/dan u 2027. i ostaju na navedenim razinama do 2030. Planirani tehnicki
kapaciteti na interkonekcijama uvecavaju se izgradnjom REPowerEU projekata koji ukljucuju
plinovode Zlobin - Bosiljevo, Bosiljevo - Sisak, Kozarac - Sisak i Zabok - Lucko, Cime se
omogucuje povecanje transportnog kapaciteta prema Sloveniji sa sadasnjih 7.731 MWh na
43.808 MWh te povecanje kapaciteta prema Madarskoj na 101.776 MWh.

- izlazni kapaciteti prema skladiStu ostaju istog kapaciteta, no u izracunu tarifnih stavki nemaju
utjecaja, radi primjene popusta od 100%.

Tehnicki kapacitet nije uklju¢en kao ulazni parametar pri izracunu indikativnih referentnih
cijena za naredno razdoblje, obzirom da Uredba 2017 /460 predvida ugovoreni kapacitet kao
opravdani ulazni parametar za utvrdivanje referentne cijene.

Tehnicki kapaciteti na ulaznim i izlaznim tockama transportnog sustava Republike Hrvatske
prikazani su u Tablici 10.

Tablica 10. Tehnicki kapaciteti na ulaznim i izlaznim tockama transportnog sustava

2027 2028 2029 2030

1ZLAZI1

Izlazi u Hrvatskoj 229.657 229.657 229.657 229.657 229.657
[zlaz na interkonekcijama 58.619 145.584 145.584 145.584 145.584
Izlaz u skladiste (100% popust) 45.428 45.428 45.428 45.428 45.428
ULAZI

Ulazi iz sustava skladista plina 60.571 60.571 60.571 60.571 60.571
Ulazi iz proizvodnje 18.678 18.678 18.678 18.678 18.678
Ulazi na interkonekcijama 130.872 130.872 130.872 130.872 130.872
Ulaz iz terminala za UPP 85.461 181.280 181.280 181.280 181.280

21



Postojeca i planirana struktura tehnic¢kih kapaciteta na ulaznim i izlaznim tockama
transportnog sustava Republike Hrvatske za razdoblje 2025.-2027. prikazana je na Slici 3.

K iteti ul MWh/d itetii
apaciteti ulaza ( /d) Kapaciteti izlaza (MWh/d) 420.669
391.401
333.704 333.704
295.582 313.710
2025. 2026. 2027. 2025. 2026. 2027.
Ulaz iz skladista Proizvodnja Izlaz u skladiste (100% popust)
H Terminal za UPP Ulazi na interkonekciji M Izlaz na interkonekcijama

M Izlazi u Hrvatskoj

Slika 3. Postojeca i planirana struktura tehnickih kapaciteta za razdoblje 2025.-2027.

Planirani ugovoreni kapaciteti homogenih skupina ulaznih i izlaznih tocaka transportnog
sustava za razdoblje 2026.-2030. koje ulaze u izracun indikativnih tarifa za naredno
regulacijsko razdoblje prikazani su u Tablici 11., a temelje se na sljede¢im pretpostavkama:

planirani ugovoreni kapacitet ulaza iz terminala za UPP uvecava se radi povecanja
maksimalnog kapaciteta uplinjavanja terminala, ¢ime se u 2026. godini planira
ugovoreni kapacitet u iznosu od 103.589 MWh/d te u iznosu od 145.025 MWh/d za
2027. godinu. Ujedno se planira da ovaj ulaz u potpunosti dominira u dobavnom lancu,
¢ime se u narednom regulacijskom razdoblju planira izostanak uvoza plina putem
interkonekcija;

ulaz iz proizvodnje planira se s povecanjem u 2026. godini u odnosu na 2025. godinu,
radi eksploatacije novih polja u Slavoniji, no u ostatku razdoblja planira se s prosje¢nim
godiSnjim padom od 10 %; eventualno povecanje proizvodnje temeljem novih nalazista
plina iz novih leZista procjenjuje se iza 2030. godine;

planirani ugovoreni kapacitet ulaza iz skladiSta plina planira se u jednakim iznosima od
34.853 MWh/d za sve godine narednog regulacijskog razdoblja;

planirani ugovoreni kapacitet na izlazima na interkonekcijama planira se uvecati
obzirom na porast tehnickog kapaciteta, i to od 2027. godine, na nacin da se planira
ugovaranje 16.079 MWh/d na izlazu Rogatec prema Sloveniji i 40.864 MWh/d na izlazu
Donji Miholjac prema Madarskoj;

izlazi u Hrvatskoj se u 2026. o¢ekuju u iznosu od 104.133 MWh/dan, prema ostvarenim
ugovorenim kapacitetima u prethodne dvije godine, i uz porast ugovaranja od strane
krajnjih kupaca na transportnom sustavu od 18.000 MWh.
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Tablica 11. Planirani ugovoreni kapaciteti na ulaznim i izlaznim to¢kama transportnog sustava za
razdoblje 2021.-2026.

u MWh/d 2026 2027 2028 2029 2030
1ZLAZI1

Izlazi u Hrvatskoj 104.133 104.133 104.133 104.133 104.133
[zlazi na interkonekcijama 15.848 56.943 56.327 53.016 51.629
ULAZI

Ulazi iz sustava skladista plina 34.852 34.852 34.852 34.852 34.852
Ulaz iz proizvodnje 16.392 16.052 15.436 12.125 10.738
Ulazi na interkonekcijama 0 0 0 0 0
Ulaz iz terminala za UPP 103.589 145.024 145.024 145.024 145.024

3.3. Informacije o dozvoljenom prihodu operatora za transportne
usluge te prijedlog raspodjele dozvoljenih prihoda

Uredba 2017/460 u clanku 8. stavku 1. nalaZe da se prilikom izracuna tarifa primjenom CWD
metodologije primijeni omjer prihoda prikupljenih od svih ulaza i izlaza u omjeru od 50:50, no
takav omjer nije propisan kao obveza konacne predloZene metodologije.

Uzevsi u obzir da izabrana metodologija za utvrdivanje transportnih tarifa kao jedan od ciljeva
ima osigurati nediskriminiranje i sprjecavanje neopravdanog subvencioniranja izmedu
razlicitih korisnika sustava, HERA smatra opravdanim nastaviti primjenjivati trenutni omjer
raspodjele od 60:40, a isto se dokazuje i niZim iznosom indeksa raspodjele troSkova CAA u
odnosu na omjer 50:50.

Ovakvom raspodjelom prihoda, koja se temelji isklju¢ivo na ugovorenom kapacitetu, neovisno
o transportiranoj koli¢ini plina, uz ukidanje popusta na ulaznoj tocci iz terminala za ukapljeni
prirodni plin, koji je bio u primjeni u posljednjih pet godina, znacajno se umanjuje rizik
unakrsnog subvencioniranja od strane ostalih korisnika sustava, Sto se mjeri upravo
rezultatima indeksa raspodjele troSkova CAA.

U narednom regulacijskom razdoblju oCekuje se znacajno povecanje medusustavne upotrebe
transportnog sustava, po izgradnji nove plinske infrastrukture, ¢ime ¢e se omoguciti i
ugovaranje dodatnih kapaciteta prema srednjoistocnoj Europi, stoga se ovakvom raspodjelom
ulazno/izlaznog omjera prihoda potice ugovaranje takve upotrebe mreZe i proporcionalno
raspodjeljuju troskovi sustava.

Prema Metodologiji utvrdivanja iznosa tarifnih stavki za transport plina planirani dozvoljeni
prihod treba pokriti opravdane troSkove poslovanja koji se ostvaruju pri obavljanju energetske
djelatnosti transporta plina i osigurati prinos od reguliranih sredstava te se za pojedinu
regulacijsku godinu sastoji od:

- planiranih operativnih troskova poslovanja,
- planirane amortizacije reguliranih sredstava,
- planiranog prinosa od reguliranih sredstava.

Tako dobiveni iznos dozvoljenog prihoda dodatno se umanjuje za planirane prihode od
naknade za prikljuCenje i povecanje priklju¢nog kapaciteta te planirane prihode od
nestandardnih usluga, za koje se iznosi naknada donose prema zasebnim metodologijama, kao
i za planirane ostale poslovne prihode, koji se ne odnose na osnovno poslovanje operatora. Po
isteku regulacijskog razdoblja provodi se i uskladenje prihoda (redovna revizija prihoda), koje
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predstavlja korekcijski mehanizam, zbog moguc¢ih odstupanja ostvarenih u odnosu na
procijenjene ulazne parametre za izracun dozvoljenog prihoda. Za utvrdenu razliku izmedu
ostvarenih prihoda u regulacijskom razdoblju i revidiranih dozvoljenih prihoda za to
regulacijsko razdoblje, uvecava se ili umanjuje planirani dozvoljeni prihod za naredno
regulacijsko razdoblje.

HERA je za tekuce, trece regulacijsko razdoblje, u skladu s Metodologijom utvrdivanja iznosa
tarifnih stavki za transport plina, u sklopu odredivanja planiranog prinosa i planirane
amortizacije od reguliranih sredstava kao elemenata za izracun dozvoljenog prihoda provela
analizu ekonomske efikasnosti reguliranih sredstava operatora transportnog sustava
PLINACRO d.o.o. Kao Kklju¢ni parametar ekonomske opravdanosti uloZenih sredstava u
dugotrajnu imovinu primijenjena je iskoriStenost ugovorenih kapaciteta transportnog sustava
temeljem koje je odreden opravdani iznos amortizacije i prinosa od reguliranih sredstava u
izraCunu dozvoljenog prihoda.

Kao pokazatelj iskoristenosti kapaciteta transportnog sustava primijenjena je iskoriStenost
kapaciteta svih izlaza iz transportnog sustava koja je izracunata koriStenjem ostvarenih
elemenata maksimalne iskoriStenosti kapaciteta, ugovorenih kapaciteta i tehnickih kapaciteta
izlaza iz transportnog sustava u prethodnim godinama, a zatim je planirana iskoristenost
kapaciteta svih izlaza iz transportnog sustava za naredne godine projicirana prema planiranim
ugovorenim kapacitetima i tehni¢kim kapacitetima svih izlaza iz transportnog sustava.

Operator transportnog sustava PLINACRO d.o.o. za 2026. godinu, kao prvu godinu narednog
regulacijskog razdoblja predvida planirani ukupni dozvoljeni prihod u iznosu od 78,2 milijuna
eura, odnosno povecanje dozvoljenog prihoda za 23,8 milijuna eura u odnosu na odobreni
prihod za 2025., kojeg je HERA odredila u 2020. godini, temeljem Odluke za trece regulacijsko
razdoblje. Ovo povecanje operator predvida radi uskladivanja operativnih troSkova sa stvarnim
ostvarenjem, uklju¢ivanjem novih investicija u regulatorna sredstva i bez primjene parametra
ekonomske opravdanosti uloZenih sredstava u dugotrajnu imovinu i uskladivanja prihoda
izmedu regulatornih razdoblja.

Kod odredivanja dozvoljenih prihoda za godine narednog, Cetvrtog regulacijskog razdoblja
HERA ¢e razmotriti primjenu navedenog pristupa, slijedom ¢ega navedeni indikativni iznosi
dozvoljenih prihoda prema Tablici 12., projicirani od strane operatora PLINACRO d.o.0., ne
uklju€uju navedenu prilagodbu, niti iznos uskladenja radi primjene redovne revizije prihoda.

Uz primjenu navedenih uskladenja iznosi dozvoljenih prihoda za Cetvrto regulacijsko razdoblje
2026.-2030. ocekivano bi bili niZi u odnosu na planirane indikativne iznose navedene u Tablici
12.

Planirani indikativni iznosi dozvoljenog prihoda operatora transportnog sustava za godine
2026.-2030. prikazani su u Tablici 12., uz omjer raspodjele prihoda od 60 % od ulaznih to¢aka
sustava i 40 % od izlaznih toCaka sustava, kao u teku¢em regulacijskom razdoblju.
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Tablica 12. Projicirani dozvoljeni prihod operatora transportnog sustava koji se ostvaruje temeljem
indikativnih iznosa tarifnih stavki za godine 2026.-2030., prema prijedlogu PLINACRO-a d.o.o.

Indikativni prihodi u 000 EUR 4. regulacijsko razdoblje (2026.-2030.)
2026 2027 2028 2029 2030

gﬁ‘i‘ﬁggl(g;‘;’:ffj;ﬂ;?:ﬁgfgg dni | 78193 78718 79.245 79.777 | 80.312

Udio DP kapacitet 100% 100% 100% 100% 100%

Udio DP koli€ine 0% 0% 0% 0% 0%
Udio prihoda od ulaza 60% 60% 60% 60% 60%
Udio prihoda od izlaza 40% 40% 40% 40% 40%
Prihodi na ulazima 46.916 47.231 47.547 47.866 48.187
Prihodi na izlazima 31.277 31.487 31.698 31911 32.125

Iznos dozvoljenog prihoda za 2025. godinu, kao posljednju godinu tekuceg regulacijskog
razdoblja, utvrden je odlukom HERA-e iz 2020. godine, u iznosu od 54.391.927 EUR, te je za
izraCun tarifnih stavki primijenjen takoder omjer raspodjele prihoda od 60 % od ulaznih to¢aka
sustava i 40 % od izlaznih toc¢aka sustava.

U pogledu omjera kapacitetnog i robnog, u skladu s odredbama ¢lanka 4. stavka 3. Uredbe
2017/460, predlaZe se da se ukupni dozvoljeni prihodi operatora i u narednom regulacijskom
razdoblju ostvaruju iskljucivo od prodaje standardnih kapacitetnih proizvoda. Slijedom toga,
predlaZe se omjer kapacitetnog i robnog prihoda od 100% : 0% obzirom da se u predloZenoj
metodologiji ne predvida primjena naknade temeljene na protoku plina, odnosno primjena
transportnih tarifa temeljenih na robi.

Udio prihoda koji se o¢ekuje ostvariti od svih ulaza u sustav za 2026. godinu iznosi 46,9 milijuna
eura (60 %), dok se na izlazima ocekuje ostvariti prihode od 31,3 milijuna eura prihoda (40 %).

Dozvoljeni prihodi u ukupnom iznosu odnose se na prihode koje operator ostvari od prodaje
kratkoroc¢nih i dugoroc¢nih kapaciteta transportnog sustava.

Operator transportnog sustava postupak ugovaranja kapaciteta provodi sukladno odredbama
Uredbe 2017/459 te nudi mogucnost ugovaranja svih predvidenih standardnih kapacitetnih
proizvoda na svim tockama transportnog sustava.

3.4. Prilagodbe transportnih tarifa na ulaznim i izlaznim tockama
transportnog sustava

3.4.1. PredloZeni iznosi popusta na ulaznim i izlaznim tockama skladista plina

Hrvatska raspolaZze jednim podzemnim skladiStem plina, pod upravljanjem energetskog
subjekta Podzemno skladiste plina d.o.o.

Skladiste je tehnoloski spojeno iskljuc¢ivo s magistralnim plinovodom Republike Hrvatske,
tehnic¢kog kapaciteta skladiStenja od 4,7725 TWh prirodnog plina, s osnovnom namjenom za
osiguranje sigurnosti opskrbe plinom u ogrjevnoj sezoni i sezonsko uravnotezenje plinskog
sustava.

Skladiste plina predstavlja znacajan interes Republike Hrvatske, prvenstveno radi postizanja
povecanja sigurnosti i pouzdanosti opskrbe plinom efikasnim radom i aktivnim koriStenjem
ugovorenih skladiSnih kapaciteta. Osim navedenog, koriStenje podzemnog skladista plina
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energetskim subjektima omogucuje efikasno upravljanje portfeljem energetskih proizvoda, Sto
se potom odrazava i na cijenu opskrbe plinom Kkorisnika.

Slijednom navedenog, radi fleksibilnosti sustava i sigurnosti opskrbe, za naredno regulacijsko
razdoblje 2026.-2030. predlaZzu se zadrzati iznosi popusta na transportne tarife na priklju¢nim
tockama s podzemnim skladiStem plina kako slijedi:

- 90 % popusta za ulaz u transportni sustav iz sustava skladista plina;

- 100 % za izlaz iz transportnog sustava i ulaz plina u sustav skladiSta plina, kako bi se
izbjeglo dvostruko naplacivanje za transport plina u skladiSte plina i iz njega.

3.4.2. Prilagodba transportnih tarifa na drugim tockama transportnog sustava

Uredbom 2017/460, osim u dijelu prilagodbe transportnih tarifa na toCkama povezivanja sa
skladistem plina, predvidena je i mogucnost primijeniti popust na odgovarajuce transportne
tarife temeljene na kapacitetu na ulaznim toCkama iz terminala za UPP te na ulazne i izlazne
tocke sustava sagradene radi okoncavanja izoliranosti drzava clanica u pogledu njihovih
transportnih sustava za plin.

Tijekom godina treceg regulacijskog razdoblja, za izracun referentne cijene primjenjivao se
popust na tarifnu stavku za ulaz iz terminala za UPP od 15 %, ¢ime se na ostalim ulaznim
toCkama transportnog sustava (ulaz iz domace proizvodnje i ulaz na interkonekciji)
nadoknadivala preostala razlika do iznosa planiranog prihoda od ulaza. Obzirom da je od dana
pocetka rada terminala za UPP, zakup kapaciteta terminala bio visok te da su postojeci
kapaciteti terminala za UPP u potpunosti zakupljeni do plinske godine 2036./2037., ada je u
tijeku dogradnja terminala za UPP koja ¢e omoguciti povecanje ulaznih kapaciteta u transportni
sustav, Cime se povecava sigurnost opskrbe plinom Hrvatske i susjednih zemalja, HERA ne
nalazi nuZnost nastavka primjene ovog popusta. Osim toga, ravhomjerno rasporedivanje
transportnih troskova na svim ulaznim tockama transportnog sustava moZze potaknuti dodatna
ulaganja u domacu proizvodnju plina i omoguciti korisnicima optimalno upravljanje
kratkoro¢nim portfeljem kapaciteta transportnog sustava te time omoguciti vecu fleksibilnost
i konkurentnost razli¢itih dobavnih pravaca i energetskih portfelja subjektima na trzistu plina.
Konac¢no, ukidanjem ovog popusta u potpunosti bi se izbjeglo bilo kakvo unakrsno
subvencioniranje izmedu korisnika koji ugovaraju ulazne kapacitete u transportni sustav.

3.5. Procjena raspodjele troskova i faktor utjecaja na troSkove

Svrha procjene raspodjele troSkova (CAA) na nacin predviden Uredbom 2017/460 je utvrditi
postoji li medusobno subvencioniranje izmedu Korisnika unutarsustavne i Kkorisnika
medusustavne upotrebe mreze.

Procjena ukljuCuje omjer izmedu ocekivanih prihoda i povezanog iznosa ugovorenog
kapaciteta, odvojeno za unutarsustavnu i medusustavnu upotrebu mreze, sukladno koracima
izraCuna propisanim u ¢lanku 5. Uredbe 2017 /460.

Clankom 5. Uredbe 2017/460 daje se moguénost izbora izmedu sljedeéih faktora koji mogu
utjecati na troskove sustava:
i.  tehnicki kapacitet;

ii. predvideni ugovoreni kapacitet;

iii.  tehnicki kapacitet i udaljenosti;

iv.  predvideni ugovoreni kapacitet i udaljenost.
S obzirom na navedene moguce faktore te karakteristike predloZene metodologije po principu
postanske marke za utvrdivanje referentne cijene, HERA za potrebe provodenja CAA analize
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primjenjuje planirani ugovoreni kapacitet kao faktor koji bi na odgovarajuci nacin odrazavao
troSkove sustava te je isti uklju¢en u metodologiju za utvrdivanje referentne cijene transportnih
usluga.

Istovremeno, tehnicki kapacitet, radi relativno niske razine iskoriStenosti (35 %
transportiranih koli€ina plina na ulazima i 31 % na izlazima u odnosu na ukupni tehnicki
kapacitet na godiSnjoj razini), ne smatra se relevantnim faktorom utjecaja na troSkove za
primjenu u metodologiji referentne cijene te ujedno daje i viSe razine indeksa CAA uz jednake
parametre modela.

U nastavku se prikazuju rezultati procjene raspodjele troskova (CAA) primjenom razli¢itih
ulaznih parametara te rezultirajucih tarifa kako bi se na relevantan nacin usporedio i prikazao
odabir predloZene metodologije.

Osnovni parametri raspodjele troSkovnih faktora na unutarsustavnu i medusustavnu upotrebu
mreZe prema vrstama ulaza jednako se koriste u svim prikazima te se navode u nastavku u
Tablici 13., pri ¢emu se za kapacitet uzima planirani ugovoreni kapacitet.
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Tablica 13. Pregled raspodjele faktora koji utjecu na raspodjelu troskova za izracun CAA za 2026. godinu
(izra¢un sukladno Clanku 5(5)(a) Uredbe 2017/460)

Vrste ulaza Unutarsustavnha  Medusustavna Unutarsustavni Medusustavni
udaljenost udaljenost planirani god. planirani god.
ponderirana ponderirana ugovoreni ugovoreni
kapacitetom kapacitetom kapacitet kapacitet
Ulaz iz skladista 1.782.513.610 397.214.563 31.992.254 2.860.231
Ulaz iz proizvodnje 2.072.382.120 926.043.522 13.354.107 2.697.599
Ulaz na 0 0 0 0
interkonekcijama
Ulaz iz terminala za 28.086.267.407 2.712.744.793 133.122.418 11.901.657
UPP
Ukupno 31.941.163.137 4.036.002.878 178.468.779 17.459.487

S obzirom da transportni sustav Republike Hrvatske karakterizira Siroka disperziranost uslijed
geografski razvedenog teritorija, metodologija koja bi uz ugovoreni kapacitet ukljucivala i
udaljenost kao faktor utjecaja na troSkove rezultirala bi indeksom raspodjele CAA u 2026.
godini od 12,81% te referentnom cijenom na izlaznim interkonekcijskim tockama od 0,4849
EUR/kWh/dan, $to se ocjenjuje previsokom razinom cijene koja bi se negativno odrazila na
mogucnost zakupa kapaciteta na interkonekcijama, a time potencijalno ugrozila izvoz plina s
terminala za UPP. Takve razine referentne cijene narusile bi prekograni¢nu trgovinu i razinu
medusustavne upotrebe mreZe koja se postoje¢im ulaganjem u transportnu infrastrukturu
upravo nastoji potaknuti. Osim toga, radi plana da ulaz iz terminala postane dominanta tocka
ulaza plina u sustav, CWD model rezultira iznosom tarifnih svaki na ulazima na interkonekciji
od 0 EUR, ¢ime bi se iznosi tarifnih stavki na navedenim to¢kama morali prilagoditi u skladu s
mogucnostima iz ¢lanka 6., tocke 4. Uredbe 2017 /460, bilo ujednacavanjem s iznosom tarifne
stavke iz ulaza iz terminala za UPP ili iz proizvodnje. Neovisno o iznosu koji bi se odredio, isti
nema utjecaja na izracun raspodjele troskova obzirom da nema planiranog ugovorenog
kapaciteta na tim tockama.

Rezultati procjene raspodjele troSkova (CAA) i tarifa prema ugovorenom kapacitetu i
udaljenosti prikazani su u Tablici 14.
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Tablica 14. Rezultati procjene raspodjele troskova (CAA) i tarifa prema ugovorenom kapacitetu i
udaljenosti za 2026. prema parametrima iz ¢l. 8, st. 1, tocke e) Uredbe 2017 /460

UGOVORENI KAPACITET I UDALJENOST (CWD)

78.193.355 EUR/kkWh/
dan
70.374.020 Izlazne tarife
50% 0,4849
50% 0,2641
Ulazni prihodi (EUR) 35.187.010 Ulazne tarife
[zlazni prihodi (EUR) 35.187.010 0,0114
Ulazni prihodi namijenjeni za
unutarsustavnu upotrebu mreze 33.642.209 0,2559
(EUR)
Ulazni prihodi namijenjeni za 5(5)
medusustavnu upotrebu mreze 1.544.801 © 0,0000
(EUR)
[zlazni prihodi od unutarsustavne 5(5)
upotrebe mreze (EUR) 27.502.050 (b) 0,2954
[zlazni prihodi od medusustavne
upotrebe mreze (EUR) 7.684.960
61.144.259
9.229.761
Faktori koji utjeCu na troskove (kapacitet i udaljenost) Indeks raspodjele troskova
Unutarsustavni za ulaze 25.505.524.155 za
unutarsustavnu 0,00119
Unutarsustavni za izlaze 25.792.248.410 upotrebu mreZze
51.297.772.565
Medusustavni za ulaze 1.528.747.993 za
medusustavnu 0,00135
Medusustavni za izlaze 5.282.145.589 upotrebu mreZze
6.810.893.582 CAA 12,81%

U slucaju promjene ulazno/izlaznog omjera u CWD modelu sa 50:50 na omjer iz predloZene
metodologije poStanske marke od 60:40, indeks raspodjele troskova rezultira vrijedno$¢u od
3,43% no uz znacajno povecanje iznosa tarifnih stavki na ulazu iz terminala i znacajne distorzije
iznosa tarifnih stavki na izlazu iz transportnog sustava.
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Tablica 15. Rezultati procjene raspodjele troskova CAA i tarifa prema ugovorenom kapacitetu prema

principu poStanske marke za 2026. godinu

UGOVORENI KAPACITET (METODA POSTANSKE MARKE)

78.193.355 EUR/kWh/dan

70.374.020 [zlazne tarife

60% 0,2346

40% 0,2346
Ulazni prihodi (EUR) 42.224.412 Ulazne tarife
[zlazni prihodi (EUR) 28.149.608 0,0342
e ey | 40351570
e gy | 1572041 |
antprvod odarsane | 4057 |5
daniorvod odpedusisane | 571775

64.781.148

5.590.817

Faktori koji utjeCu na troskove (ugovoreni kapacitet)

Indeks raspodjele troskova

Unutarsustavni za ulaze 148.104.454
za unutarsustavnu
otrebu mreze 0,22564
Unutarsustavni za izlaze 138.985.384 up
287.089.838
Medusustavni za ulaze 6.729.076
za medusustavnu 024763
Medusustavni za izlaze 15.848.146 upotrebu mreze
22.577.223 CAA 9,29%

Iznos Indeksa raspodjele troskova u 2026. godini, uz omjer prihoda na ulazima i prihoda na
izlazima od 60:40, kao i u primjeni u trenutnom regulacijskom razdoblju, iznosi 9,29% te je niZi
od praga od 10% koji je propisan ¢lankom 5. Uredbe 2017/460, slijedom cega su rezultati
predloZene metodologije zadovoljavajuci.

Obzirom da u 2027. godini dolazi do dodatnog povecanja kapaciteta ulaza iz terminala za UPP
te izlaznog kapaciteta na obje postojece interkonekcije, uz priblizno sli¢ne iznose planiranih
dozvoljenih prihoda za 2027. godinu, uslijed povecanja planiranih ugovorenih kapaciteta u
predloZenoj metodologije poStanske marke dolazi i do smanjenja iznosa tarifnih stavki na svim
tockama transportnog sustava, uz indeks raspodjele troskova od 3,72%. Uz primjenu
raspodjele dozvoljenih prihoda prema omjeru 50:50, CAA rezultira iznosom od 19,61%.
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Uredbom 2017/460 propisano je da ukoliko predloZena metodologija rezultira indeksom
raspodjele troskova koji su manji od 10%, u tom slucaju je potvrdena ispravnost primjene
predloZene metodologije.

Tablica 16. Rezultati procjene raspodjele troskova CAA i tarifa prema ugovorenom kapacitetu prema
principu postanske marke za 2027. godinu

UGOVORENI KAPACITET (METODA POSTANSKE MARKE)

78.717.621
70.845.859 [zlazne tarife EUR/KKWh/
dan
60% 0,1759
40% 0,1759
Ulazni prihodi (EUR) 42.507.515 Ulazne tarife
[zlazni prihodi (EUR) 28.338.344 0,0258
Ulazni prihodi namijenjeni za
unutarsustavnu upotrebu mreze (EUR) 38.662.734 0,2583
Ulazni prihodi namijenjeni za 5(5)
medusustavnu upotrebu mreZe (EUR) 3.844.782 () 0,2583
Izlazni prihodi od unutarsustavne 5(5)
upotrebe mreze (EUR) 18.316.977 (b) 0,2583
[zlazni prihodi od medusustavne
upotrebe mreze (EUR) 10.016.253
56.979.711
13.861.035
Faktori koji utjeCu na troSkove (ugovoreni kapacitet) Indeks raspodjele troskova
Unutarsustavni za ulaze 178.468.779
za unutarsustavnu 017948
Unutarsustavni za izlaze 138.985.384 upotrebu mreze
317.454.163
Medusustavni za ulaze 17.459.487
za medusustavnu 018629
Medusustavni za izlaze 56.942.882 upotrebu mreze
74.402.369 CAA 3,72%
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3.6. Usporedba predloZzene metodologije za utvrdivanje referente
cijene i CWD metodologije

Ukoliko predloZena metodologija za utvrdivanje referentne cijene nije CWD metodologija
opisana u ¢lanku 8. Uredbe 2017 /460, potrebno je izvrsiti usporedbu te dvije metodologije uz
navodenje okvirnih referentnih cijena koje su predmet savjetovanja.

Kako se ovim savjetovanjem predlaZe metodologija poStanske marke, u Tablici 17. prikazana je
usporedba ulaznih parametara i rezultata CWD metodologije i odabrane metodologije
postanske marke za 2026. godinu.

Rezultati usporedbe ukazuju da bi primjena CWD metodologije rezultirala nesto vec¢im
razinama unakrsnog subvencioniranja obzirom na indeks CAA od 12,81% u odnosu na 9,29%
prema predloZenoj metodologiji postanske marke.

Prema zadanoj raspodjeli dozvoljenog prihoda od 50:50, CWD metodologija daje referentnu
cijenu na izlaznim interkonekcijskim tockama od 0,4849 EUR/kWh/dan, Sto se ocjenjuje
previsokom razinom naknade s potencijalnim rizikom (ne)zakupa kapaciteta na
interkonekcijama, ¢ime bi se umanjila razina medusustavne upotrebe mreZe, a koja se
postoje¢im ulaganjem u transportnu infrastrukturu upravo nastoji potaknuti.

Tablica 17. Usporedba CWD metodologije i odabrane metodologije postanske marke za 2026. godinu

Odabrana
metodologija
posStanske marke

CWD
metodologija

Parametri usporedbe

[.) Ulazni parametri
Koristena metoda regulacije transportnog sustava Dozvoljeni maksimalni prihod prema

principu slaganja blokova

(‘building block aproach”)
Raspodjela dozvoljenog prihoda na pojedine tocke DA DA
ulaza/izlaza
Udaljenost izmedu ulaznih i izlaznih toc¢aka DA NE
transportnog sustava
Predvideni ugovoreni kapacitet DA DA
Koli¢ina protoka NE NE
Omjer raspodjele prihoda od ulaza i izlaza 50:50 60:40

I1.) Rezultati procjene troskova - temeljeni na
kapacitetima - clanak 5 (1) a

Faktor koji utjece na troskove unutar sustava 51.297.772.565 287.089.838
Faktor koji utjeCe na troskove izvan sustava 6.810.893.582 22.577.223
Omjer za unutarsustavni kapacitet 0,00119 0,22564
Omjer za medusustavni kapacitet 0,00135 0,24763
Indeks raspodjele troskova 12,81 % 9,29 %
Procijenjeni prihodi iz unutarsustavne upotrebe mreze 250.951.245 258.878.666
Procijenjeni prihodi iz medusustavne upotrebe mreze 74.652.070 66.726.575

[11.) Rezultati procjene troskova - temeljeni na kolicini -
¢lanak 5 (1) b

IV.) Uskladenost sa ¢lankom 7. Uredbe 2017 /460

Nije primjenjivo

Nije primjenjivo
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Omoguciti korisnicima mreZe- samostalno dobivanje NE DA
istog izracuna referentnih cijena i njihovo to¢no

predvidanje

Uzimati u obzir- stvarne troskove nastale pruZanjem DA DA
transportnih usluga uz razinu kompleksnosti

transportne mreze

Osigurati- nediskriminiranje i sprijeciti neopravdano DA DA
unakrsno subvencioniranje
Osigurati da - koli€inski rizik povezan sa transportom DA DA

preko ulazno-izlaznog sustava ne snose krajnji kupci

unutar tog sustava

Osigurati da - dobivene referentne cijene ne narusavaju NE DA
prekograni¢nu trgovinu (rezultati CAA analiza)

V.) Usporedba referentnih cijena za 2026. u EUR/kWh/dan u EUR/kWh/dan
Izlazne referentne cijene

[zlazi na interkonekciji 0,4849 0,2346
[zlazi u RH 0,2641 0,2346
Ulazne referentne cijene

Ulaz iz skladista 0,0114 0,0342
Ulazi iz proizvodnje 0,2559 0,3420
Ulazi na interkonekciji 0,0000 0,3420

Ulaz iz terminal za UPP 0,2954 0,3420

3.7. Procjena predloZene metodologije za utvrdivanje referentne cijene
za transportne usluge

Uredbom 2017/460 propisano je da metodologija za utvrdivanje referentne cijene za
transportne usluge treba biti u skladu s ¢lankom 13. Uredbe 715/2009, a koji je zamijenjen
Clankom 17. stavcima 1., 2.1 3. Uredbe 1789/2024, te treba ispunjavati sljedece zahtjeve:

a) omoguciti korisnicima mreZe da sami vrse izracun referentnih cijena za tekuce i buduca
razdoblja

Objavom pojednostavljenog tarifnog modela koji je sastavni dio dokumentacije za savjetovanje
objavljene na internetskoj stranici HERA-e, i koji sadrZi osnovne elemente za izracun tarifnih
stavki (planirani dozvoljeni prihod, udio prihoda koji se prikuplja kroz ugovorene godisSnje
kapacitete, planirane ugovorene kapacitete i prilagodbe za pojedine tocke transportnog sustava
(popusti)), korisnici transportnog sustava su u mogucnosti dobiti izracun indikativnih
referentnih cijena. [zmjenom odredenih parametara takoder su u mogucnosti modelirati i
predvidati kretanje referentnih cijena u ovisnosti o promjeni odredenih parametara.

Nacin utvrdivanja dozvoljenog prihoda nije predmet ovog propisanog savjetovanja, no detaljno
je propisan Metodologijom utvrdivanja iznosa tarifnih stavki za transport plina, kao i
povezanom odlukom HERA-e kojom se utvrduju iznosi dozvoljenog prihoda za naredno
regulacijsko razdoblje.

[znos konacnog dozvoljenog prihoda operatora transportnog sustava za godine cetvrtog
regulacijskog razdoblja 2026-2030. godinu bit ¢e odreden od strane HERA-e krajem isteka
trenutnog regulacijskog razdoblja, u roku predvidenom Zakonom.

b) uzeti u obzir stvarne troskove nastale pruZanjem transportnih usluga uz uzimanje u obzir
razine kompleksnosti transportne mreZe
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Unatoc tome Sto je trZiSte plinom u vidu koli¢ine potrosnje i protoka u Republici Hrvatskoj
relativno malo u odnosu na bliZe okruzenje, ipak je kompleksne strukture s obzirom da sadrzi
vlastitu proizvodnju na kopnu i moru, skladiSte plina, terminal za UPP te dvije interkonekcije
sa susjednim drzavama preko kojih se plin u posljednjih godina izvozi iz Republike Hrvatske.

Promjenu tokova plina od juznih prema srednjoisto¢nim drZavama Europe podupire i Hrvatska
s kapacitetima terminala za UPP i plinovodima transportnog sustava, ¢ime se doprinosi
osiguranju sigurnosti opskrbe trziSta plinom ne samo Republike Hrvatske, vec i dijela ¢lanica
Europske unije.

Hrvatska trenutno provodi dodatna ulaganja u prosSirenje kapaciteta terminala za UPP na otoku
Krku i povezanih otpremnih plinovoda koji ¢e dodatno pridonijeti diversifikaciji dobavnih
pravaca jugoistocne i srednje Europe.

Dodatnu kompleksnost sustavu daje i broj prikljuc¢nih izlaza izravnih kupaca na transportnom
sustavu, s velikim razlikama u nazivnom tlaku od 1,5 bar do 31 bar, a koje zahtijevaju znacajne
prilagodbe tlaka u sustavu i uskladenost svih komponenti transportnog sustava, ukljucujuci i
adekvatnost kompresorskih stanica.

Unatrag 10 godina energetska strategija Republike Hrvatske ukljucivala je znacajne investicije
u modernizaciju, ali i izgradnju plinskog transportnog sustava, €ijim se dovrSetkom bitno
povecala pokrivenost drZzave transportnim sustavom plinovoda te se omogucila uporaba plina
i u slabije razvijenim regijama Hrvatske, osobito Like i Dalmacije.

Okosnica tog sustava bila je izgradnja magistralnog plinovoda Bosiljevo-Split, duZine 292 km
na koje su se ukljucili regionalni plinovodi ukupne duzine 80 km te 11 mjerno redukcijskih
stanica. Dovodenje prirodnog plina u Zupanije koje ostvaruju najmanji udio u BDP-u Republike
Hrvatske te s niskim iznosima BDP-a po stanovniku, imalo je dvojaki utjecaj. S jedne strane,
regijama koje su do tada bile ovisne o nafti, loZivom ulju i krutim gorivima omogucio se pristup
ekoloski prihvatljivom energentu, dok se s druge strane, nastojao potaknuti gospodarski razvoj
tih regija osiguravanjem sigurnog i pouzdanog energenta.

Republiku Hrvatsku karakterizira znacajna prostorna koncentriranost gospodarstva koja se
ocituje u velikim razlikama medu Zupanijama. U pogledu raspodjele bruto domaceg proizvoda,
Grad Zagreb, u kojem se ostvaruje ¢ak tre¢ina ukupnog BDP-a Hrvatske, ostvaruje gotovo dva
puta vece iznose BDP-a od navedene regije LikeZ, a koju ujedno karakterizira gorsko-planinski
krajolik te najmanja gustoca naseljenosti.

S obzirom na navedeno, a u kontekstu razmatranja primjene cijena transporta povezanih sa
stvarnim troskovima izgradnje sustava kroz ovo podrucje, odnosno razmatranjem primjene
CWD metodologije, ista bi rezultirala cijenom transporta za upotrebu plina koju ove regije sa
sadasSnjem stupnjem razvijenosti ne bi mogle ekonomski podnijeti bez daljnjeg negativnog
utjecaja na BDP. Isto bi bilo u suprotnosti sa Strategijom regionalnog razvoja Republike
Hrvatske kojom se namjerava pridonijeti utvrdivanju prioritetnih aktivnosti usmjerenih prema
jaCanju razvojnog potencijala svih hrvatskih regija, smanjenju regionalnih razlika te jac¢anju i
izgradnji razvojnog potencijala slabije razvijenih dijelova zemlje, a sve s ciljem sveukupnog
rasta i gospodarskog napretka Republike Hrvatske.

c) osigurati nediskriminiranje i sprijeciti neopravdano unakrsno subvencioniranje, medu ostalim
uzimajudi u obzir procjene raspodjele troskova iz clanka 5.

PredloZena metodologija poStanske marke prema raspodjeli troSkova u omjeru prihoda 60:40
rezultira CAA indeksom niZim od 10%, slijedom cega se ocjenjuje da predloZena metodologija
sprjeCava unakrsno subvencioniranje izmedu korisnika mreZe, Cime se osigurava i
nediskriminiranje. Osim toga, ukidanjem popusta na ulazu iz terminala za UPP osigurava se

1 prema podacima DrZavnog zavoda za statistiku
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potpuna jednakost svih korisnika koji na bilo koji nacin osiguravaju plin na ulazu u transportni
sustav Republike Hrvatske, obzirom da svi snose troSak transportnih usluga pod jednakim
uvjetima.

d) osigurati da znatan kolicinski rizik povezan konkretno s transportom preko ulazno-izlaznog
sustava ne snose krajnji kupci unutar tog ulazno-izlaznog sustava

Ravnomjernom raspodjelom troSkova na sve korisnike transportnog sustava na jednak nacin i
u okviru ugovorenih kapaciteta, svi korisnici snose troskove transportnog sustava u ovisnosti
o planiranom KkoriStenju istog. Rizik bilo kakvog unakrsnog subvencioniranja odnosno
podnosenja tereta jednih korisnika na teret drugih upravo se dokazuje provedbom testa CAA,
slijedom Cega, radi rezultata iz predloZene metodologije koji su u okviru prihvatljivog raspona,
nema indikacija da bilo koji korisnici sustava snose rizik povezan s aktivnostima drugih
korisnika.

e) osigurati da dobivene referentne cijene ne narusavaju prekogranicnu trgovinu

Kako je prethodno obrazloZzeno u ovom dokumentu, rezultirajuce referentne cijene u CWD
modelu u omjeru 50:50 (ali i 60:40) upravo daju povezane iznose tarifnih stavki na
interkonekcijskim tockama koje bi mogle narusiti prekograni¢nu trgovinu, slijedom ¢ega se niti
za naredno, ¢etvrto regulacijsko razdoblje ne predlaze primjena CWD metodologije.

Slijedom prethodno obrazloZenog procjenjuje se da je predloZena metodologija poStanske
marke u skladu s odredbama Uredbe 1789/2024 te da ispunjava sve zahtjeve iz clanka
7. Uredbe 2017 /460.
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4. INDIKATIVNE REFERENTNE CIJENE SUKLADNO PREDLOZENO]
METODOLOGIJI POSTANSKE MARKE

4.1. Indikativne referentne cijene za razdoblje od 2026. - 2030.

Tablica 18. Indikativni iznosi referentne cijene za ugovoreni stalni kapacitet na godisnjoj razini za ulaze i
izlaze transportnog sustava za razdoblje 2026. - 2030.

Tarife prema Uredbi 2017 /460 za tarifno razdoblje
Oznaka

Naziv tarifne od 2026.-2030. Mjerna

tarifne T
stavke jedinica
stavke

Tarifna stavka

za ulaz na Tuin 0,3420 0,2583 0,2610 0,2682 0,2723 EUR/kWh
. /dan
interkonekciji

Tarifna stavka

za ulaz iz Tupr 0,3420 0,2583 0,2610 0,2682 0,2723 EU;{({:IYVh
proizvodnje

Tarifna stavka

za ulaz iz Tusk 00342 00258 00261 = 00268 00272 CUR/KWh

sustava /dan

skladista plina

Tarifna stavka

LAY Towwe | 03420 02583 02610 02682 02723 CUR/KWh

terminala za /dan

UPP

Tarifna stavka

za izlaz na T 02346 01759 = 041778 01828 01856 CUR/KWh

. /dan

interkonekciji

Tarifna stavka

zaizlaz u Tinr 0,2346 0,1759 0,1778 0,1828 0,1856 EUR/kWh
. /dan

Hrvatskoj

36



4.2. Usporedba referentnih cijena primjenjivih u trenutacnom tarifnom
razdoblju te referentnih cijena za razdoblje 2026.-2030.

Sukladno prijedlogu metodologije za utvrdivanje referentne cijene prema principu postanske
marke, transportne tarife za tarifno razdoblje 2026. - 2030. mijenjaju se u odnosu na
transportne tarife primjenjive u trenutnom tarifnom razdoblju 2021. - 2025., i to zbog
promjene sljede¢ih parametara:

radi znacajnijeg porasta indikativnih dozvoljenih prihoda u 2026. godini u odnosu na
primjenjive u tekucoj godini. Ovdje koristeni prihod ne ukljucuje konacno uskladenje
prihoda izmedu regulacijskih razdoblja i druge eventualne prilagodbe, za koje se oc¢ekuju
da ¢e smanjiti ovdje predloZene iznose dozvoljenog prihoda,

novi predloZeni koeficijent sigurnosti za ulaz iz terminala za UPP kupp predlaZe se u iznosu
od 1,0 u odnosu na trenutno vazeci koeficijent kupep 0,85, odnosno predlaZe se ukidanje
popusta za ulaz iz terminala za UPP,

nove projekcije planiranih ugovorenih kapaciteta transportnog sustava na godiSnjoj i
kratkorocnoj osnovi, s ve¢im razinama ugovorenih kapaciteta u odnosu na trenutne razine,
a radi povecanja kapaciteta terminala za UPP i izgradnje dodatnih plinovoda koji ¢e
omoguciti povecanu otpremu i sigurnost opskrbe Republike Hrvatske i okruZenje, a Ciji
efekti na smanjenje troska transporta se ocituju od 2027. godine, s punom aktivacijom nove
infrastrukture.

Zbog navedenih promjena, prema prijedlogu metodologije za utvrdivanje referentne cijene
prema principu postanske marke, transportne tarife u razdoblju 2026. - 2030. mijenjaju se u
odnosu na transportne tarife za istu vrstu transportne usluge primjenjive u trenutacnom
tarifnom razdoblju 2021. - 2025. prema trenutno vaZecoj Metodologiji utvrdivanja iznosa
tarifnih stavki za transport plina, kako je prikazano u Tablici 19.
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Tablica 19. Indikativni iznosi referentne cijene za ugovoreni stalni kapacitet na godisnjoj razini za ulaze i
izlaze transportnog sustava za razdoblje 2026. - 2030. u odnosu na trenutno tarifno razdoblje

Referentne

o0 V)
cyeneu Referentne cijene prema Uredbi 2017 /460 za o

trenutnom . promje
A Oznaka tarifnom razdoblje od 2026. - 2030. (EUR/kWh/dan) ha

tarifne

stavke razdoblju

stavke

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 22%2265/
Tarifna stavka

zaulaz na Tu~ 0,3245 0,3249 0,3420 0,2583 0,2610 0,2682 0,2723 5%
interkonekciji

Tarifna stavka
za ulaz iz Tupr 0,3245 0,3249 0,3420 0,2583 0,2610 0,2682 0,2723 5%
proizvodnje

Tarifna stavka
za ulaz iz
sustava
skladista plina

Tusk 0,0324 0,0325 0,0342 0,0258 0,0261 0,0268 0,0272 5%

Tarifna stavka
za ulaz iz
terminala za
UPP*

Tarifna stavka
zaizlaz na TN 0,1852 @ 0,1844 @ 0,2346 0,1759 0,1778 0,1828 0,1856 27%
interkonekciji

Tuuee  0,2758 0,2761 0,3420 0,2583 0,2610 0,2682 0,2723 24%

Tarifna stavka
za izlaz u Tiur 0,1852 0,1844 0,2346 0,1759 0,1778 0,1828 0,1856 27%
Hrvatskoj
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5. NETRANSPORTNE USLUGE OPERATORA TRANSPORTNOG SUSTAVA

Operator transportnog sustava pruza ostale usluge i aktivnosti korisnicima mreZe koje se ne
ukljucuju u dozvoljeni prihod operatora, niti se investicije povezane s tim uslugama ukljucuju
u obuhvat regulirane imovine. Ove su usluge regulirane zasebnim metodologijama, a utvrdene
su MreZznim pravilima transportnog sustava te se ugovaraju zasebno od ugovaranja usluge
transporta.

Naknade za navedene usluge odrazavaju stvarne troSkove nudenja takvih usluga, a planirani
prihodi od navedenih usluga se u postupku izrac¢una tarifa za naredno regulacijsko razdoblje
izuzimaju iz ukupnog iznosa dozvoljenih prihoda, kako preko troskova uklju¢enih u operativne
troSkove kao jedne od sastavnica dozvoljenog prihoda operatora, ne bi doslo do unakrsnog
subvencioniranja ovih usluga od strane korisnika transportnog sustava kojima se obra¢unavaju
transportne tarife.

U nastavku se daje prikaz izracuna dozvoljenog prihoda operatora te stavki ostalih usluga koje
se izuzimaju iz prihoda koje se rasporeduju na transportne tarife korisnika sustava.

Planirani dozvoljeni prihod operatora se izracunava prema formuli iz koje je razvidno da su svi
eventualni prihodi koji se ostvare od netransportnih usluga izdvojeni iz izracuna dozvoljenog
prihoda koji se rasporeduje na referentne i rezervne cijene:

DPPt = OPEX pt+ APt+ PROPt"’ Pvat _(PPRIKPt+ PNU Pt+ POST pt)

gdje je:

DPP¢ - planirani dozvoljeni prihod u regulacijskoj godini t,

OPEXP: - planirani operativni troskovi poslovanja u regulacijskoj godini t,

APy - planirana amortizacija reguliranih sredstava u regulacijskoj godini t,

PROPt - planirani prinos od reguliranih sredstava u regulacijskoj godini t,

PV&: - dio razlike izmedu revidiranih dozvoljenih prihoda i ostvarenih prihoda u
godini T-1 i u prethodnim godinama regulacijskog razdoblja iskazan u
regulacijskoj godini t,

PprIkPt - planirani prihodi od naknade za prikljuenje i povecéanje priklju¢nog
kapaciteta u regulacijskoj godini t,

PnuPt - planirani prihodi od nestandardnih usluga u regulacijskoj godini t,

PostPt - planirani ostali poslovni prihodi koji se ne odnose na osnovno poslovanje

operatora transportnog sustava.
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5.1. Usluga prikljuCenja na transportni sustav ili povecanja prikljucnog
kapaciteta

Operator transportnog sustava pruza uslugu prikljuenja na transportni sustav ili povecanja
priklju¢nog kapaciteta sukladno Metodologiji utvrdivanja naknade za prikljucenje na plinski
distribucijski ili transportni sustav i za povecanje priklju¢nog kapaciteta.?

Navedenom metodologijom se odreduju: kategorije prikljucaka na plinski distribucijski ili
transportni sustav, grupe sloZenosti radova, nacin, elementi i kriteriji za izra¢un naknade za
prikljucenje na plinski distribucijski ili transportni sustav i za povecanje priklju¢nog kapaciteta,
postupak podnoSenja zahtjeva za odredivanje, odnosno promjenu iznosa naknade za
prikljucenje, donoSenje, objava i primjena naknade za prikljucenje.

Naknada za prikljucenje naplacuje se direktno investitorima na ¢iji se zahtjev usluga inicira, a
sama naknada izravno ovisi o sloZenosti radova. Metodologija definira kategorije prikljucaka i
pripadajuce koeficijente te potreban broj radnih sati za izvodenje radova pojedine grupe
sloZenosti radova za prikljuCenje na transportni sustav pojedine kategorije prikljucka.

TroSak pripremno-zavrsnih radova za regulacijsko razdoblje utvrdeno je formulom:

TG = Brs x ]Crs

gdje je:
TG  -troSak pripremno-zavrsnih radova za pojedinu grupu sloZenosti radova,
Brs - potrebni broj radnih sati za izvodenje radova pojedine grupe sloZenosti radova,

JCrs - jedini¢na cijena radnog sata radnika koji izvodi radove pojedine grupe sloZenosti.

Za svaku od grupa sloZenosti radova jedini¢na cijena radnog sata utvrduje se za regulacijsko
razdoblje prema sljedecoj formuli:

]Crs = PCrs x kkp x Ksr

gdje je:

JCrs - jedini¢na cijena radnog sata radnika koji izvodi radove pojedine grupe sloZenosti,
PCrs - prosjecna cijena radnog sata,

kkp - koeficijent kategorije prikljucka,

Ksr - koeficijent sloZenosti radova.

Prosjecnu cijenu radnog sata utvrduje i objavljuje HERA za svako regulacijsko razdoblje
sukladno odredbama Metodologije utvrdivanja cijene nestandardnih usluga za transport plina,
distribuciju plina, skladistenje plina, prihvat i otpremu ukapljenog prirodnog plina i javnu
uslugu opskrbe plinom.

2 Metodologija je objavljena u sluzbenom listu Republike Hrvatske na poveznici:
https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2018 05 48 927.html|

40


https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2018_05_48_927.html

5.2. Nestandardne usluge

Na temelju Zakona o regulaciji energetskih djelatnosti i clanka 94. stavka 3. Zakona o trziStu
plina, HERA je u svibnju 2018. donijela Metodologiju utvrdivanja cijene nestandardnih usluga
za transport plina, distribuciju plina, skladiStenje plina, prihvati otpremu ukapljenog prirodnog
plina i javnu uslugu opskrbe plinom3, uz izmjene u 2019., 2021. i 2022. godini.

Metodologiju su duzni primjenjivati operator transportnog sustava, operator distribucijskog
sustava, operator sustava skladista plina, operator terminala za ukapljeni prirodni plin,
opskrbljivac u obvezi javne usluge i zajamceni opskrbljivac.

Navedenom metodologijom utvrdene su usluge koje se smatraju nestandardnim za navedene
skupine energetskih subjekata te ujedno i:

- struktura cjenika nestandardnih usluga operatora transportnog sustava, operatora
distribucijskog sustava, operatora sustava skladiSta plina, operatora terminala za
ukapljeni prirodni plin i opskrbljivaca u obvezi javne usluge,

- nacin, elementi i kriteriji za izrac¢un cijene nestandardnih usluga,

- nacin izracuna prosjecne cijene radnog sata,

- broj radnik-sati potrebnih za izvrSenje pojedine nestandardne usluge,

- donosSenje, objava i primjena cjenika nestandardnih usluga.

S obzirom da navedena Metodologija definira strukturu cjenika, Kkriterije za izraCun cijene
nestandardnih usluga, nacin izra¢una prosjecne cijene radnog sata te broj radnik-sati potrebnih
za izvrSenje pojedine nestandardne usluge, ove usluge se takoder smatraju netransportnim
uslugama na nacin propisan Uredbom 2017 /460.

Prihodi od nestandardnih usluga predstavljaju manji udio u poslovnim prihodima operatora
transportnog sustava te odrazavaju stvarne troskove koji su povezani s obavljanjem odredene
usluge sukladno cjeniku nestandardnih usluga.

Za trenutno regulacijsko razdoblje projicirani su s udjelom od 0,2% u odnosu na dozvoljeni
prihod operatora.

Popis nestandardnih usluga operatora transportnog sustava prikazan je u Tablici 20.

3 Metodologija je objavljena u sluzbenom listu Republike Hrvatske na poveznici:
https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2018 05 48 926.html|
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Tablica 20. Popis nestandardnih usluga operatora transportnog sustava

Nestandardna usluga

1. Izdavanje energetske suglasnosti za gradevinu ili dio gradevine s jednim obracunskim mjernim
mjestom i priklju¢nim kapacitetom:
2. | Izrada elaborata izvanrednog stvaranja tehnickih uvjeta u transportnom sustavu

3.  Suglasnost za izvodenje radova u zastitnom pojasu transportnog sustava
4. | Nadzor nad izvodenjem radova u zaStitnom pojasu transportnog sustava
5.  Ucrtavanje poloZaja elemenata transportnog sustava na podloge

6.  Montaza ili demontaza plinomjera i druge mjerne opreme

7.  Montaza ili demontaza regulacijske, sigurnosne i druge opreme

8. | Montaza ili demontaZa plinomjera i druge mjerne opreme s povec¢anim brojem funkcija,
ukljucujuc¢i i modul za daljinsko ocitanje

9. Izmjestanje obracunskog mjernog mjesta u slucaju neovlastene potrosnje plina

10. IzmjeStanje elemenata plinskog transportnog sustava

11. Popravak elemenata transportnog sustava uslijed osStec¢enja ili otudenja koje je pravna ili fizicka
osoba mogla sprijeciti

12.  Stavljanje izvan funkcije plinskog prikljucka

13. Privremeno odvajanje od transportnog sustava radi izvodenja planiranih radova odrzavanja,
rekonstrukcije ili razvoja povezanog plinskog sustava, gradevina ili postrojenja

14. Ocitanje stanja plinomjera na posebni zahtjev opskrbljivaca plinom

15. Izvanredno ispitivanje ispravnosti plinomjera ili druge mjerne opreme kod ovlasStenog mjeritelja
Drzavnog zavoda za mjeriteljstvo u skladu s propisima iz podrucja zakonskog mjeriteljstva

16. Privremena promjena izlaznog tlaka na zahtjev operatora distribucijskog sustava ili krajnjeg
kupca prikljuenog na transportni sustav

17. Uklanjanje tekuc¢ih tehnoloskih necistoc¢a iz uredaja za izdvajanje tekuéih tehnoloskih necistoc¢a

18. ' Nadzor uklanjanja tekuc¢ih tehnoloSkih necistoc¢a iz uredaja za izdvajanje tekuéih tehnoloskih
necistoca

19. Izdavanje ovlastenja pravnoj ili fizickoj osobi za izvodenje priklju¢aka na transportni sustav na
rok od dvije godine

20. | Pripremno-zavr$no vrijeme

21. Evidentiranje trgovine za prodavatelja na sekundarnom trzistu
22. Evidentiranje trgovine za kupca na sekundarnom trzistu

23. Naknada za pristup aplikaciji za kupca na sekundarnom trzistu koji nije korisnik transportnog
sustava

24. | Mjesecna naknada za pristup aplikaciji za kupca na sekundarnom trzistu koji nije korisnik
transportnog sustava
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6. POPIS TABLICA I SLIKA

6.1. Popis tablica
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Tablica 12. Projicirani dozvoljeni prihod operatora transportnog sustava koji se ostvaruje temeljem
indikativnih iznosa tarifnih stavki za godine 2026.-2030., prema prijedlogu PLINACRO-a d.o.o............. 25
Tablica 13. Pregled raspodjele faktora koji utjeCu na raspodjelu troskova za izracun CAA za 2026.
godinu (izrac¢un sukladno Clanaku 5(5)(a) Uredbe 2017 /460) .....ccoueneoreemeernmeenmeeseesseesssessesssessssssssssssssssesssessans 28
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udaljenosti za 2026. prema parametrima iz ¢l. 8, st. 1, tocke e) Uredbe 2017 /460.......ccconeonenrerreerrecrreennne 29
Tablica 15. Rezultati procjene raspodjele troskova CAA i tarifa prema ugovorenom kapacitetu prema
principu poStanske marke za 2026. GOAINU ... ssssss s ssssssssssssssssssssssssesans 30
Tablica 16. Rezultati procjene raspodjele troskova CAA i tarifa prema ugovorenom kapacitetu prema
principu poStanske marke za 2027, GOAINU ... sssssss s ssssss s sssssssssssssssssssssssssesans 31
Tablica 17. Usporedba CWD metodologije i odabrane metodologije poStanske marke za 2026. godinu
............................................................................................................................................................................................................. 32
Tablica 18. Indikativni iznosi referentne cijene za ugovoreni stalni kapacitet na godisnjoj razini za
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43



